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1 POPIS POSUDZOVANYCH ALTERNATIV

1.1 Projekt A — Bratislava-Lamac — Lozorno

Na zadklade posudenia a prerokovania rozsahu alternativ navrhovanych v etape 3 boli do dalsSieho
podrobného posudenia vratane CBA pre Projekt A vybrané nasledujtice alternativy:

e 1A
e 3A
e O5A
e O6A

Be T
e i\
a‘r'\,; 7 Bt A s ¥,
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V) NN / ) R R 7 P T
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AN NS T F e > S 1
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L‘_&\/\ @ > HAE /
o N s
= 4 o ( 3 27 g
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Navrh projektovych variantov preverovanych pomocou CBA vychadza z detailnej analyzy spracovanej

v ramci 3 etapy.

Principom je postupny narast rozsahu dopravnej obsluhy rieSeného Uzemia od zakladného (1A) po
maximalny (3A), vratane preverenia alternativnych konceptov obsluhy Gzemia novou elektri¢kovou tratou
(6A). Variant 5A je navrhnuty ako ¢iasto¢na nahrada novej rychlej trate z Bratislavy do CR pre pripad
nedosiahnutia ekonomickej efektivity obdobného projektu v NSU VRT V4.

Trat je navrhnutd predovietkym pre primestsku Zelezniénd dopravu (okrem 5A). Nakladna doprava bude
nadalej premévat na existujucich Zelezni¢nych tratiach. Vdaka tomu sa pri navrhu trasy mézu vyuzit

limitnejsie parametre GPK, aby sa lepsie prispdsobili danému tUzemiu.
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1.2.1 Variant 1A
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Pri spojeni Lozorno - Bratislava-Lamac je z velkej Casti vyuZitd navrhovana VRT. Nova trat je uvazovana iba
na napojenie Lozorna v dizke cca 4km. Celkova dizka trate aj s sekom VRT je 17,5 km. Hlavné parametre

su nasledujuce:

e Dizka novej trate ccad km

e Tratova rychlost 160 km/h Stupava - Lozorno

e Pocet zastavok 1 zastavka na oblast/obec

e Rozmiestnenie zastavok na kraji planovanej zastavby pozdiz D2

e Pocet kolaji 1 kolaj Zohor - Lozorno

e Interval spojov 30/60 min Bratislava hl.st. — Bratislava-Zapad

60 min Bratislava Zapad — Lozorno
e Nadvéazujuce VHD v oblasti Edel, Zahorska Bystrica, Stupava

odstranenie subehu Lozorno — Bratislava
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1.2.2 Variant 3A
[ ~N .-g ““““
| - Pl /

i X - vllﬂ

o {

‘ T i
%L\l \

2y

Ag eysioyez

N \
N . X \

senw

VAVANLS

31 0UIGZ0%,

Pri spojeni Lozorno - Bratislava-Lamac je z velkej Casti vyuZitd navrhovana VRT. Nova trat je uvazovana iba
na napojenie Lozorna v dizke cca 4km. Celkova dizka trate aj s sekom VRT je 17,5 km. Hlavné parametre

su nasledujuce:

e Dizka novej trate

e Tratova rychlost

e Pocet zastavok

e Rozmiestnenie zastavok
e Pocet kolaji

e Potrebné ZST

e Interval spojov

e Nadvéazujuce VHD

cca 4 km

160 km/h Stupava - Lozorno

zvyseny v oblasti Edel (3ks)

na kraji planovanej zastavby pozdiz D2

1 kolaj Zohor - Lozorno

Bratislava-Zapad (krizovanie)

Lozorno (obrat)

30/60 min Bratislava hl.st. — Lozorno

v oblasti Edel, Zahorska Bystrica, Stupava

odstranenie subehu Lozorno — Bratislava
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1.2.3 Variant 5A
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Nova trat Bratislava-Lamac — Zohor je v nasledujucich parametroch:

e Di%ka novej trate cca 17,5 km

e Tratova rychlost 200 km/h B.-Lamac¢ — Zohor

e Pocet zastavok Zvyseny v oblasti Edel (3ks)

e Rozmiestnenie zastavok na kraji planovanej zastavby pozdi? D2

V centru Stupavy

e Pocet kolaji 2 kolaje v celej dizke B.-Lamag — Zohor

e Potrebné ZST Stupava

e Interval spojov 30/60 min Bratislava hl.st. — Lozorno

e Nadvéazujuce VHD v oblasti Edel, Zahorska Bystrica, Stupava

odstranenie subehu Stupava - Bratislava
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Variant 6A

Nova elektricka Bratislava-Bory — Stupava je v nasledujucich parametroch:

Tratova rychlost

Pocet zastavok
Rozmiestnenie zastavok
Pocet kolaji
Vzdialenost stanic
Interval spojov

Nadvazujiuce VHD

80 km/h mimo zastavbu

v zastavenom Uzemi po aZz po 500 m
v centru oblasti/obci

2 kolaje v celej dizke

bez stanic

10 min

odstranenie subehu Stupava — Bratislava
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1.3  Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

Na zdklade posudenia a prerokovania navrhovaného rozsahu alternativ boli do dalSieho podrobného
posudenia vratane CBA vybrané nasledujuce alternativy pre Projekt B:

e 2B
e 3B
e 4B

Navrh projektovych variantov preverovanych pomocou CBA vychadza z detailnej analyzy spracovanej
v ramci 3 etapy. Vybrané Zelezni¢né alternativy 2B a 3B, ktoré postupili do hodnotenia CBA maju zhodny
prevadzkovy koncept. Jediny rozdiel je v obsluhe obce Vini¢né.

Preverenie alternativnych konceptov obsluhy izemia novou elektrickovou tratou obsahuje alternativa 4B.

Nova trat je navrhnutd predovsetkym pre primestsku Zelezni¢nl dopravu. Nakladna doprava bude nadalej
premavat na existujucich Zelezni¢nych tratiach. Vdaka tomu sa pri ndvrhu trasy moézu vyuzit limitnejsie

parametre GPK, aby sa lepSie prisposobili danému Uzemiu.
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Bratislava Vajnory — Pezinok

1.3.1 Variant 2B
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Nova trat Bratislava-Vajnory — Pezinok je v nasledujucich parametroch:

e Dika trate cca 12,5 km

e Tratova rychlost min. 80 km/h B.-Vajnory — Pezinok

e Pocet zastavok zvyseny v oblasti Cierna Voda-Chorvétsky Grob-Sur (4ks)
e Rozmiestnenie zastavok na kraji planovanej zastavby

e Pocet kolaji 1 kolaj B. Vajnory - Pezinok

e Potrebné 7ST Sur (krizovanie)

e Interval spojov 30/60 min Bratislava hl.st. - Pezinok

e Nadvazujuce VHD v oblasti Cierna Voda, Chorvétsky Grob, Slovensky Grob

B.2 Navrhové East, preverenie alternativ (02/2025) 12



Stadia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamaé —

Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate $, subop*
' ) ) WA PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

1.3.2 Variant 3B
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Nova trat Bratislava-Vajnory — Pezinok je v nasledujtcich parametroch:

e Dizka trate cca 15,0 km

e Tratova rychlost min. 80 km/h B.-Vajnory — Pezinok

e Pocet zastavok zvyseny v oblasti Starland (2ks)

e Rozmiestnenie zastavok na kraji planovanej zastavby

e Pocet kolaji 1 kolaj B.-Vajnory - Pezinok

e Potrebné 7ST Sur (krizovanie)

e Interval spojov 30/60 min Bratislava hl.st. - Pezinok

e Nadvazujuce VHD v oblasti Cierna Voda, Chorvétsky Grob, Slovensky Grob
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1.3.3 Variant 4B

Nova elektricka Bratislava-Vajnory — Pezinok je v nasledujucich parametroch:

e Tratova rychlost 80 km/h mimo zastavbu

e Pocet zastavok v zastavanom Uzemi aZz po 500 m

e Rozmiestnenie zastavok v centre oblasti/obci

e Pocet kolaji 2 kolaje v celej dizke

e Potrebné 7ST bez stanic

e Interval spojov 10 min

e Nadvéazujuce VHD odstranenie stibehu Pezinok/Vini¢né — Slovensky Grob —

Cierna Voda — Bratislava
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2 NAVRH TECHNICKEHO RIESENIA

Obecne su v ramci rieSeného rozsahu siete (podla variant) uplatriované nasledujtce predpoklady:

e max. pozdizny sklon 35 %o
e elektrizacia 25kV, 50 Hz
e inStalacia GSM-R a ETCS L2

e tratova trieda zataZzenia D2/160 a D4/120 // plocha prierezu Z-GC s vplyvom Sirsich vozidiel

2.1 Zabezpecovacie zariadenie

Nova Zelezni¢na trat bude rovnako ako existujluce trate rozdelena na stanicu a Sirokorozchodnu trat.
Kolajisko stanice bude zabezpecdené stanicnym zabezpecCovacim zariadenim 3. kategérie elektronického
typu s dialkovym ovladanim a s vndtornym vystrojom sustredenym v technologickej budove. V
medzistaniénom Useku sa navrhuje nové elektronické TZZ, integrované do technologickych pocitacov SZZ
v prilahlych staniciach. TZS bude 3. kategdrie s jednym priestorovym medzistanicnym oddielom na trati,
rozdelenym znackami ETCS (lokalizac¢né znacky ETCS a stop znacky ETCS). Vnutorné vybavenie TZS bude
umiestnené v stavadlovych Ustredniach susednych stanic. UvaZuje sa s vyhradnou prevadzkou podla VZ
triedy A - ETCS L2 s benefitmi v staniciach a tratovych uUsekoch. Ak budd pred realizaciou (v ramci
projektov) zndme 3Specifikacie pre Uroven ETCS L3 (alebo L3 hybrid), bude sa uvazovat o nasadeni tejto
moznosti. Sucastou bude aj instalacia ATO over ETCS.

Umiestnenie znaciek STOP vo funkcii cestnych navestidiel sa uprednostiiuje tak, aby bolo mozné poufZit
uvolfiovaciu rychlost 20 km/h pre povolenie jazdy, ktoré konci na znacke STOP ETCS.

Navrh zabezpecovacieho zariadenia sa vykonadva v sulade s prislusnymi technickymi Specifikaciami
interoperability (TSI) subsystému riadenia a zabezpecenia transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej sustavy
a inymi suvisiacimi predpismi a normami.

V usekoch novej vystavby budu vsetky kriZovania so Zeleznicou zdsadne mimouroviové.
Na kontrolu obsadenosti kolajovych Usekov sa budu pouzivat pocitace naprav.

Sucastou technologickych budov bude aj miestnost nddzového ovladania, kde bude umiestnena vnitorna
Cast zabezpeclovacieho zariadenia. Z tohto pracoviska potom bude moiné v pripade nudze ovladat
prislusnu dopraviu aZ do jej opatovného uvedenia do dialkového ovladania.

Navrh zabezpecovacieho zariadenia vychadza zo smerového riesenia kolajisk a z dopravnej technolégie.

V ramci jednotlivych Zelezni¢nych stanic budd navrhované nové stani¢né zabezpecovacie zariadenia 3.
kategdrie podla TNZ 34 2620 typu elektronické stavadlo. Volnost stani¢nych kolaji a vyhybkovych tsekov
bude zistovana poditatmi osi, resp. inymi novymi bezpeénymi spOsobmi zistovania volnosti kolaji
schvélenymi na ZSR.

V rdmci medzistani¢nych Usekov budd navrhované nové tratové zabezpecovacie zariadenia 3. kategorie
podla TNZ 34 2630. Na zéklade vystupov dopravnej technolégie budd v miestach, kde je to potrebné
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navrhované oddielové navestidla. Volnost kolaji bude zistovana pocitami osi resp. inymi novymi
bezpe&nymi spdsobmi zistovania volnosti kolaji schvalenymi na ZSR.

Vsetky navrhnuté zariadenia, ktoré sa budu podielat na spolupdsobeni vlaku na zabezpelovacie
zariadenie, budu v sulade s platnymi TSl a v sulade s poZiadavkami interoperability tak, aby bol umozZneny
bezproblémovy prejazd vSetkych HDV v sulade s TSI.

V ramci $tudie bude zohladneny strategicky navrh ZSR ohladom dispecerského riadenia trate. Z hladiska
splnenia poziadaviek interoperability bude ako nadstavba zabezpecovacieho zariadenia rieSeny systém
ETCS L2.

ETCS L2 je systém urceny pre aplikdcie na tratiach s klasickym stanicnym a tratovym zabezpedovacim
zariadenim. ETCS L2 predstavuje vlakové zabezpecovacie zariadenie s liniovym prenosom dat. Jedna sa o
systém s radiovym prenosom informacii medzi stacionarnou a mobilnou éastou systému ETCS cez
komunikaénu siet GSM-R. Informacie o polohe viaku, volnosti kolajovych Usekov a pod., ktoré s potrebné
pre ¢innost systému ETCS L2 sa ziskavaju prostrednictvom vystroja klasickych stani¢nych a tratovych
zabezpecovacich zariadeni, ktoré budu pripravené na pripojenie systému ETCS L2.

Zakladom systému ETCS L2 bude radioblokova centrala (RBC). Na zaklade informdcii zo zabezpecdovacich
zariadeni vysiela radioblokova centrala RBC cez euroradio a komunikaénu siet  GSM-R na hnacie vozidla
vybavené mobilnou ¢astou ETCS L2 povolenie na jazdu spolu s dalsimi informaciami. RBC musi byt
schopné vydavat povolenie pre jazdu pre vsetky vlaky vybavené mobilnou ¢astou ETCS L2 v danom
ovladanom Useku s moznostou dalsieho rozsirovania kapacity.

Casovo nepremenné informacie budi prendsané neprepinatelnymi balizami, umiestnenymi vo
vytypovanych bodoch v kolajisku, prednostne budud umiestiiované vo dvojiciach. VSetky balizy budu
umiestnené medzi kolajnicovymi pasmi v strede na podvaloch. Povrch balizy je z nevodivého materialu.
Poziadavky na EMC pre balizy musia byt dodrzané v sulade s STN EN 50 121-4.

Premenné informacie budu na hnacie vozidlo prenasané prostrednictvom digitdlnej radiovej siete GSM-
R. Vzdjomna komunikacia medzi RBC a MSC bude prebiehat v samostatnom uzavretom prenosovom
systéme po optickom kabli, uréenom vyhradne pre zabezpeovacie zariadenia a GSM-R. Rozhranie
systému GSM-R a ETCS L2 musi vyhovovat poziadavkam na interoperabilitu podla TSI.

Komunikacia medzi elektronickymi stavadlami a RBC bude rovnako prebiehat v samostatnom uzavretom
prenosovom systéme po optickom kabli, uréenom vyhradne pre zabezpecovacie zariadenia a GSM-R.

V sucasnosti nie je Standardizované rozhranie medzi RBC a elektronickymi stavadlami réznych
dodavatelov, rozhranie RBC — MSC (GSM-R) je v sicasnosti Standardizované. Systém ETCS L2 predpoklada
sustredenie informacii zo zabezpecovacich zariadeni do jedného miesta, odkial' budu prenasané do RBC a

opacne.
V usekoch novej vystavby budu vietky kriZovania so Zeleznicou zdsadne mimouroviiové.

2.2 Komunikacné zariadenie

Komunikacéné zariadenie na novej trati je budované z dévodu tychto poZiadaviek:
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e - vytvorenie fyzickej vrstvy na zabezpecenie komunikacnych kanalov - t. j. realizacia kdblovych
prepojeni na baze optickych kablov

e - zabezpecenie prenosovych prostriedkov na pripojenie aplikaénych poziadaviek a technolégii
t. j. realizacia datovej prenosovej siete na baze protokolu IP

e -vybavenie dispecerskych pracovisk komunika¢nymi a monitorovacimi zariadeniami

e - zabezpecenie mobilnej komunikaénej siete - t. j. zabezpecenie pokrytia trate signdlom mobilnej
telekomunikaénej siete GSM-R pripadne FRMCS vybudovanim zakladrovych stanic BTS. Tato siet
je stcastou systému ERTMS a okrem iného poskytuje komunikaénu zakladriu pre zabezpedovaci
systém ETCS na urovni L2

e - zabezpecenie bezpecnostnych a poziarnych systémov na zabezpecenie trate, objektov a
stavieb proti napadnutiu, teroristickym Utokom, poziaru a pripadne mimoriadnym klimatickym
vplyvom

e -vybavenie terminalov, stanic a inych priestorov pre cestujlcich potrebnym informacnym
zariadenim

e -zabezpecenie prostriedkov na zaznamendvanie prevadzkovych, komunikacnych a
bezpecnostnych dat (DDTS))

Kabelaz
Pozdl? novej Zelezni¢nej trate sa poloZi opticky kabel.

Kazdy opticky kabel bude uloZeny v samostatnej HDPE rure, kazda HDPE rira obsadena optickym kablom
bude mat zéloZnu (rezervni) HDPE ruru. V trase optickych kablov bude poloZeny vymedzovaci metalicky
prvok, pokial v tej istej trase nie je poloZeny iny metalicky kabel - zabezpecovaci alebo silnopriadovy kabel.

UloZenie metalického tratového komunikacného kabla sa neodporuca, jeho vyuZitelnost na novej trati by
bola nulova alebo minimalna. Sicasné technoldgie umoznuju riesit poZzadované komunikaéné prostriedky
(VTO a pod.) pomocou optickych prevodnikov a komunikacie prostrednictvom optickych kablov. Pripadna
inStalacia dialkovych (DK) alebo tratovych (TK) metalickych kdblov bude posiudena v dalsom stupni
dokumentacie.

DOK bude vedeny ku vSetkym novym objektom na trati, k objektom zdkladfiovych stanic siete BTS GSM-R
a k ostatnym objektom, ktoré budu vyzadovat pripojenie - zabezpecovacie a energetické objekty, pripadne
iné objekty zaistujuce dialkové meranie a telemetriu.

Podla potreby sa na Zelezni¢nych staniciach alebo dopravnych termindloch vybuduje alebo doplini miestna
kabelaz, aby sa splnili poZiadavky na pripojenie existujucich alebo novych objektov, alebo bude vyvolana
Upravami kolajovymi a stavebnymi pracami.

Prenosovy systém

V celom Useku sa vybuduje novy prenosovy systém zalozeny na datovej sieti IP. Systém bude zaistovat
prenosy pre komunikacné a silnopriudové technoldgie, pripadne pre dalSie meracie a telemetrické
technoldgie. Tato siet nebude uréend pre technoldgie zabezpedovacie zariadenia. Predpoklada sa, Ze
pdjde o technoldgiu MPLS s paketovym prenosom s minimalnou rychlostou 10 GbE. Vzhladom na stéasny
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stav techniky sa predpoklada, Ze zariadenie musi spifiat poZiadavky na synchrénny Ethernet, umoZfiujuci
aj prenos TDM kanalov E1.

Dispecerské pracovisko

V ramci komunika¢ného zariadenia bude dispeéerské pracovisko vybavené potrebnymi komunikaénymi a
monitorovacimi prostriedkami, a to ustredfiami s dotykovymi panelmi, telefénnymi termindlmi,
informacnymi a kamerovymi klientmi, komunikacnymi termindlmi pre GSM-R alebo FRMCS (integracia do
ustredni) a informacnymi prostriedkami pre dialkovy dohlad pre bezpecnostné a poZiarne technolégie.

Tratové radiové spojenie

Celd nova trat bude pokryta radiovym signalom siete GSM-R resp. FRMCS v kvalite, ktora bude zodpovedat
Standardom predpisanym v technickej Specifikacii EIRENE pre rychlost podla navrhovaného variantu.
Navrhovany radiovy systém GSM-R resp. FRMCS musi spiiiat parametre EIRENE pre prevadzku v systéme
ETCS L2.

Sirenie radiového signalu bude zaistené v maximalnej moznej miere vyuZitim existujucich zékladfiovych
stanic na sucasnej trati.

Rozmiestnenie BTS bude stanovené na zaklade vypoctu a radiového planovania. Radiové planovanie a
nasledna vystavba novych BTS alebo pouZivanie existujucich BTS musi respektovat oblasti skupinového
volania pre riadenie trati. Jednotlivé BTS sa priradia k skupinovym volacim oblastiam (Group Call Areas -
GCA) tak, aby bolo zaistené radiové spojenie s dispecerom pre prislusnu oblast riadenia dopravy.

Odhadovana vzdialenost medzi novymi BTS je priblizne 5-8 km. To bude zahfriat aj zaistenie signalu v
tuneloch. Lokalita kazdej BTS musi spifiat podmienky na pristup k sluzbe, bezpe¢nost proti vandalizmu
(oplotenie), elektronické zabezpecdovacie zariadenie alebo kamerovy dohlad. StoZiare pre BTS by mali
spiiiat podmienku pre umiestnenie aj dalich zariadeni pre ZSR - kamery, anemometre na meranie
bocnych vetrov a pod. Detektory vetra sa umiestiiuju na vedenie na zaklade meteorologickych podkladov,
ktoré nemusia korespondovat s BTS GSM-R resp. s FRMCS, umiestnenie na stoZiar BTS je len jednou z

moznosti.

Vzhladom na to, Ze nova trat je Ciastolne vedend v subehu s existujucou tratou, ktord bude uz v
vychodiskovom stave zabezpecena signalom GSM-R, resp. FRMCS, bude potrebné upravit existujicu siet
GSM-R tak, aby nedoslo k negativnemu ovplyvneniu nového a existujuceho zariadenia.

Podstatnou sucastou stavby musia byt aj suvisiace Upravy a doplnenia centrélnej a monitorovacej Casti
GSM-R resp. FRMCS vratane dodania potrebnych licencii.

V pripade, Ze v dobe realizacie uz nebude systém GSM-R dalej podporovany a bude Standardizovany a
homologizovany systém FRMCS (Future Railway Mobile Communication System), ktory sa v sucasnosti
pripravuje v rdmci EU, sa bude pouZivat ako tratovy radiovy systém tento novy systém FRMCS s podporou
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ETCS L2. Tato zmena suvisi aj s novym pripravovanym systémom FRTMS (Future Rail Traffic Management
System), ktory ma nahradit sucasny systém ERTMS (European Rail Traffic Management System).

Bezpecnostné a poZiarne systémy

V ramci stavby sa predpokladd, Ze vsetky objekty budu zaistené bezpeénostnym zariadenim PZTS
(poplachovy zabezpecovaci a tiesfiovy systém) a poZiarnymi hlasicmi LDP (lokadlna detekcia poZiaru)
zapojenymi do Ustredne PZTS.

Okrem stavebnych objektov budu zabezpedené aj umelé stavby - tunely a pripadne aj dblezité mostné
objekty a viadukty. Odporuca sa tiez zaistit perimetrickd ochranu trate, pre ktorud je mozné vyhodne pouzit
volné vldkna v optickom kabli. Sticasné technoldgie umoznuju chranit priestor, v ktorom su uloZené
optické kable, proti vandalizmu a terorizmu bez velkych investicii. Rovnakym sp6sobom je mozné chranit
mosty a viadukty.

Bezpecnostny systém bude doplneny kamerovymi systémami pri objektoch, ktorych ohrozenie by
znamenalo narusenie bezpecénosti, vratane tunelov a dolezitych mostov. Za zvazenie stoji aj zabezpecenie
kamerového dohladu na kritickych Usekoch trate.

Informacné zariadenia

Na Zelezni¢nych staniciach a dopravnych terminaloch napojenych na novu trat budd vybudované nové
vizualne informacné zariadenia. Informacné tabule alebo monitory budud umiestnené na nastupistiach, vo
vnutornych priestoroch a na budovach.

Spolu s vizudlnymi informaénymi zariadeniami sa vybuduji aj hlasové informacné zariadenia
pozostavajuce z novych rozhlasovych zariadeni. VyuZije sa automaticky systém hlasenia z vizualnych
informacnych zariadeni. Ozvuéené budu vonkajsie priestory pre cestujicich vratane nastupist a vnutorné
priestory pre cestujucich.

Kamerovy systém

Vybuduje sa novy kamerovy systém alebo sa doplni uz existujici kamerovy systém na monitorovanie
bezpecnosti cestujlcich na nastupistiach, v ¢akarnach, podchodoch a na inych miestach, kde sa cestujuci

pohybuju alebo zhromazduju.

Dalsie kamerové systémy budi vybudované na monitorovanie technologickych priestorov - energetickych
objektov, komunikacnych a zabezpecovacich priestorov, zakladfiovych stanic BTS a na kritickych miestach
na trati, ako su tunely, mosty a iné umelé stavby, ktoré by mohli byt ohrozené vandalizmom alebo
teroristickym utokom.

Ostatné komunikacné zariadenia

V ramci stavby budd podla potreby a poZiadaviek ostatnych technolégii (zabezpecovacie zariadenia,
energetika) inStalované dalSie komunikaéné zariadenia, ako su hodinové zariadenia, Struktirovana
kabeldz, IP telefény. atd.

Zaznamové zariadenia

V ramci vystavby bude vybudované nové zaznamové zariadenie, ktoré bude zalohovat.
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Na zalohovanie zdznamového zariadenia je mozné zvolit zdvojenie zdznamového servera, pouiZitie
diskového pola alebo pripojenie k zaznamovému zariadeniu pre existujlce trate.

Dialkova diagnostika technologickych systémov

V ramci stavby bude zaistend dialkova diagnostika technologickych systémov (DDTS), ich evidencia a
dialkovy pristup pre opravnené osoby. VSetky prenosy a zber udajov budid navrhnuté v silade s prislusnou
technickou Specifikaciou.

Prelozky komunikaénych zariadeni

Podla rozsahu a postupu stavebnych prac bude v miestach napojenia na existujucu trat vykonana prelozka
sucasnych drahovych kablov.

Podla rozsahu stavebnych prac sa vykona aj prelozka existujucich komunikaénych kablov inych spravcov,
ktoré kriZuju Zelezni¢nu trat.

V rdmci stavby budd tie pozdi? Useku trate so striedavou trakciou vykonané potrebné opatrenia na
ochranu subeznych komunikaénych vedeni neZelezni€nych sprdvcov pred nebezpeénymi
elektromagnetickymi ucinkami nového trakéného vedenia. Kablové vedenia postihnuté tymito
nebezpeénymi vplyvmi budu v dsekoch uréenych vypoctom nahradené kablami vhodnejsej konstrukcie,
aby odolali tymto vplyvom.

2.3  Silnoprudova technolégia vratane DRT, trakéné a energetické zariadenia

2.3.1 Vseobecne

Projektovanie novych energetickych zariadeni a silnopridovych rozvodov sa musi vykonavat v sulade s
prislusSnymi technickymi Specifikdciami interoperability (TSI) subsystému ,Energie” transeurdpskej
konvencnej Zelezni¢nej sustavy a dalSimi stvisiacimi predpismi a normami.

Tratova éast systému ETCS musi poskytovat relevantné informécie vozidlu (napr. neutrdlne pole, navest
na zdvihnutie/zvysenie zberaca atd'.)

Problematiku energetickych zariadeni a silnoprddovych rozvodov energie mozno rozdelit na niekolko
Casti:

2.3.2 Napdjanie trakcného vedenia

Pre nové trate sa uvazuje trakéné vedenie so zloZzenim Tr 100 Cu + NL 50 Bz.

Napajanie trakéného vedenia sa predpoklada z existujucej TNS.

Projekt A

Variant 1A, 3A

Napajanie trakéného vedenia sa predpoklada z existujucej TNS Zohor, v ktorej bude doplnena technoldgia
na zabezpecenie napajania predmetnej Casti trate. UvaZuje sa s tym, Ze technoldgia TNS bude rozsirena
v rdmci projektu vysokorychlostnej trate.

S novou spinacou stanicou sa uvaZzuje v mieste odbocenia trate smer Lozorno.
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Variant 5A

Napajanie trakéného vedenia sa predpoklada z existujucej TNS Zohor, v ktorej bude doplnena technolégia
na zabezpecenie napajania predmetnej Casti trate. UvaZuje sa s tym, Ze technoldgia TNS bude rozsirena
v ramci tejto stavby.

S novymi spinacimi stanica sa uvazuje v mieste odbocenia trate z ZST Bratislava-Lamac¢ a mieste odboéenia
trate smer Lozorno.

Projekt B

Napajanie trakéného vedenia sa predpoklada z novej TNS, ktora je uvaZovana v oblasti Bratislava-Vajnory.

233 Napdjanie ostatného zariadenia— netrakéného odberu

Okrem trakéného vedenia je potrebné zabezpedit napdajanie aj ostatnych zariadeni na trati, ako su
zabezpecovacie zariadenia, komunikacné zariadenia, zariadenia v tuneloch, vonkajsie osvetlenie,
elektrické ohrevy vyhybiek, technologické budovy atd. Napdjanie tychto odberov bude navrhnuté v stlade
s prislusSnymi normami tak, aby kazdé zariadenie malo zabezpecenu dodavku elektrickej energie v
prislusnej kategorii doélezitosti.

2.3.4  Diagnostika a monitoring zariadeni Zelezni¢nej dopravnej cesty

Pre moznost diagnostiky a monitorovania jednotlivych zariadeni Zelezni¢nej dopravnej cesty (okrem
zabezpecovacieho zariadenia) bude zriadeny dispecersky riadiaci systém s pracoviskom dispecera.
Pracovisko bude suéastou centralneho dispecingu, ktory bude zaistovat riadenie vlakovej dopravy, ako aj
diagnostiku a kontrolu zariadeni zZelezni¢nej dopravnej cesty. Dispecersky riadiaci systém bude zahfnat
systémy trakéného vedenia, LDSZ, osvetlenia, tunelové zariadenia, systémy elektrického ohrevu vyhybiek,
indikatory teploty lozisk, PZTS atd.

2.4 Zzeleznicny zvrsok a spodok

Zelezniény zvriok

V rozsahu podla variantu (pozri vyssie) je navrhnuty novy Zelezni¢ny zvrSok vratane Zelezni¢ného spodku
a odvodnovacieho systému. UvaZuje sa o zostave Zelezni¢ného zvrsku s kolajnicami tvaru 49 E1 na
beténovych podvaloch s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim. Vybrané stihle vyhybky su v ramci
projektu A uvaZované ako vyhybky s pohyblivymi hrotmi srdcovky.

Zelezniény spodok

Konstrukcia podvalového podloZia sa navrhne podla konkrétnych geologickych podmienok a v sulade s
platnymi predpismi a zdsadami.

Urcujucimi rozmermi pre tvar zemného telesa st osova vzdialenost kolaji 4,10 — 4,30 m a vzdialenost
hrany plane od osi kolaje minimalne 3,00 m. Sirka pléne telesa je teda najmenej 10,10 m. Sklony svahov
sa tiez navrhnu podla konkrétnych geologickych podmienok a v sulade s platnymi predpismi a zasadami,
pricom sa zohladnia skutocné geotechnické pomery. Vysoké nasypy budd mat svahy so zalomenym
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sklonom po urovniach cca. 5,0 m a budi zahumusované. PodloZie nasypov bude tvorit konsolida¢na
vrstva. Konkrétna skladba ndsypového telesa sa urci v dalsich stuprioch projektovej dokumentacie.

V rdmci Projektu A sa v blizkosti ZST Lama¢ na zaciatku Useku vyskytuju vysoké zarubné mury z dévodu
rozsirenia zarezu, pridania kolaji a vybudovania mimouroviiového krizenia kolaji smerujicich do ZST
Devinska Nova Ves a novej dvojkolajnej trate smerujticej do ZST Stupava a nasledne ZST Zohor. Zarubny
mur sa nachadza aj v oblasti novej ZST Stupava, ten je umiestneny v smere stanic¢enia vpravo.

Projekt A vo variante 5A uvaZuje s mimouroviovymi rozpletmi resp. zapojeniami novej trate do
existujucich kolaji. Prvy sa nachadza v Useku medzi ZST Lamac a planovanym TIOP Lamacska brana, druhy
je pred bratislavskym zhlavim v ZST Zohor. S tym sUvisia aj Gpravy, resp. Uplnd prestavba vybranych Gsekov
existujucich kolaji pri oboch krizeniach. Mimourovriové krizenia pri ZST Lama¢ obsahuji 2 nové tunely.

Vyznamnymi prvkami novych tras su aj mostné objekty vacsich rozmerov, napriklad pri krizeni dialni¢nych
privadzacov, resp. krizovatky (estakada).

2.5 Nastupiste

Vo vsetkych staniciach a zastavkach (podla variantu) su navrhnuté nové nastupistia s vySkou nastupne;j
hrany 550 mm nad TK. Dizka nastupit je uvedend v tabulke niZsie(v zastavkach aj staniciach je uvazované
s dizkou 180 m, vynimku tvori ZST Bratislava Vajnory s 300 m nastupiskami). Typ konstrukcie nastupist,
ako aj presnd poloha pristupov na nastupistia budld upresnené v dalSich stuprioch projektovej
dokumentacie.

2.6 Zelezni¢né priecestia

U vsetkych priecesti je v rdmci modernizacie resp. novostavby Zelezni¢ného telesa navrhnutd ich
kompletna prestavba na mimourovnové krizenia.

2.7 Pozemné komunikacie

Na zaklade smerového a vyskového vedenia hlavnej trasy a zjazdov sa v pripade potreby navrhuju prelozky
krizujucich komunikacii. Rozsah preloZiek sa uvazuje v ramcovo s ohladom na moznost dosiahnutia
potrebnej podjazdnej/nadjazdnej vysky a nasledného stanovenia plochy komunikécie a objemu zemného
telesa. Sirka sa posudzuje nasledovne:

e Komunikacie I. triedy, dialni¢né zjazdy —§. 11.5m

e Komunikacie Il. triedy, 5. 9.5 m

e Komunikacie lll. triedy, miestne komunikacie —$. 7.5 m

e Polnéalesné cesty—S.6m,4m

NeuvaZuje sa o Ziadnej prelozke dialnice. Problematické bude kriZovanie s dialnicou D4, ktoré je vidy
znacne dlhé a bude si vyZadovat zlozitejSie mostné konstrukcie.
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V pripade polnych a lesnych ciest sa prihliadalo na zaistenie dostupnosti podla jestvujuce;j siete, t. j. nie
vetky kriZujuce sa polné a lesné cesty su preloZené.

P+R, K+R a B+R

V ramci komplexného rieSenia novych Zelezni¢nych zastavok sa buduju pristupy pre pesich, cyklistov a IAD
a suvisiace zazemie pre P+R, K+R a B+R. Kapacita bola stanovenda v zmysle interného predpisu SZ PO-
11/2020-GR Pokynom generalneho riaditela vo veci pripravy, realizacie a Gdrzby parkovacich ploch P+R.

2.8  Mosty, priepustky, steny

Priepustky

Podrobnejsie sa budu riesit v dalsich etapach pripravy, uvazuje sa s 1-2 kusmi na km trate, navrhnutymi
ako Zelezobetdnové rary a ramy.

Mosty vSeobecne

Predpokladané mostné konstrukcie budu dispozi¢ne rieSené v rdmci bezne zauzivanych standardov. Ako
voditko je mozné aplikovat napriklad predpis MVL 110 —,, Standardni typy nosnych konstrukci Zelezni¢nich
mostnich objekt(”, ktory vydala Sprava Zeleznic v roku 2019, ktorom su v ramci prilohy ,T“ uvedené
optimalne typy konstrukcii.

Doparutend ablast poufiti NK v zévislosti na rozpéti
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Obrdzok 2.1 — MVL 110 - Priloha T

V zavislosti od typu prekazky a rozpatia sa tiez alternativne predpokladaju nizsie zmienené riesenia.
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Mosty cez drobné vodné toky, polné cesty, a miestne komunikacie

Pri rozpati 5 - 10 m by boli rieSené ako Zelezobeténové poloramy alebo dosky zo zabetédnovanych
nosnikov. Vyska nosnej konstrukcie je 0,5-1,0 m.

= =

Obrdzok 2.2 — typové zobrazenie mostov dizky do 10 m

Podchody, Nadchody

V pripade potreby zabezpecenia pristupu cestujicich na nastupistia, resp. v miestach v krizenim
s chodnikmi, cyklochodnikmi a podobne sa uvazuje vystavba podchodov Sirky 4 — 6 m. Tieto konstrukcie
sa predpokladaju ako uzavreté monolitické rdmy alebo rdmy z prefabrikovanych dielcov po prihliadnutim
na miestne podmienky. Pristup do nich je uvazovany bud z okolitého terénu, resp. z/na nastupisk
prednostne pomocou Sikmych chodnikov v uzavretych U-poloramoch. Ako doplnkové konstrukcie budu
vybudované schodiskd. V krajnych pripadoch, pri stiesnenych podmienkach, budu pripadne budované
pristupy i pomocou vytahov. Ako alternativa budd pouZité nadchodové lavky, realizované bud ako
ocelové, resp. Zelezobetdnové alebo z predpatého betdnu. V pripade vizuadlne exponovanych konstrukcii
sa pripusta i pouzitie atypickych konstrukcii.

Mosty cez cesty, Zeleznice, cestné nadjazdy

Krizenie mozno riesit aj ako Zelezobetdnové poloramy, ale pri tychto pohladovo exponovanych objektoch
je vhodné pouZit k premosteniu trojpolovy Zelezobeténovy most (pripadne predpaty v pripade, Ze poufZitie
inych typov konstrukcii bude extrémne neefektivne) s rozpatim priblizne 10+15+10 m. Tato konstrukcia
sa beZne pouziva pri cestach vyssich tried a dialniciach. Vyska konstrukcie je 0,7-1,0 m.

Obrdzok 2.3 — typové zobrazenie mostov dizky do 130 m

Vyssie uvedené konstrukcie sa pouZivaju v beznych pripadoch kriZzenia. Nasledujluce navrhy su Specifické
pre dané miesto a premostenia, ktoré maju zvyéajne vadsiu dizku mosta alebo velky uhol krizenia.
Estakady

Rozmedzie, kedy viest trat stale na nasype a kedy je vyhodnejsie mat most, je priblizne 8-10 m nad
terénom. Zaroven nie je vhodné umiestnit nasyp medzi 2 blizke mosty. Usporiadanie tychto mostov by
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malo byt ¢o najuniverzalnejsie, idedlne prefabrikované. Rozpétia 20 - 35 m sa pravdepodobne navrhnt s
nosnou konstrukciou z ocelovych nosnikov ( alternativne predpéatych v pripade, Ze pouzitie inych typov
konstrukcie je mimoriadne neefektivne) spojenou so Zelezobeténovou doskou.

V pripade konkrétnych rozpéati bude potrebné prihliadnut na vysku mosta nad terénom a prekazku, ktoru
treba prekonat. Vyska nosnej konstrukcie je zvycajne 2,0 - 3,5 m. V niekolkych pripadoch budu sucéastou
estakady dlhé mostné objekty (pozri dalej) na prekonanie krizovania infrastruktury.

Obrdzok 2.4 — typové zobrazenie estakdd

DIhé premostenia o jednom poli

Typickymi prikladmi st mosty krizujuce Siroké vodné toky, mosty s velkymi uhlami krizenia s cestami alebo
Zeleznicami. Pri tychto mostoch sa odporuca pouzit konstrukcie s nizkou konstrukénou vyskou, t. j. s
dolnou mostovkou. Pri rozpéatiach 40 az 80 m sa odporuca pouzit priehradovd konstrukciu. Pri rozpatiach
50 - 100 m sa odporuca pouzit Langerov tram - konstrukéna vyska 1/6 az 1/8 rozpétia. Celkova vyska
konstrukcie je zvyc€ajne 10,0 - 15,0 m. Z tychto konstrukcii vSak bude potrebné navrhnut dlhsie rozpatia a
ich celkova vyska moze byt a7 25 m. Volba konstrukcie zavisi od mnohych faktorov vratane mozZnosti
vystavby. Zavesené konstrukcie sa bezne nenavrhuju z dévodu kmitania a Unavy. Predpaté konstrukcie je
mozné stavat s rozpatiami radovo 50 a7 80 m. Tieto dizky st vhodnejsie pre hiboké udolia.

Obrdzok 2.5 — typové zobrazenie dlhych premosteni o jednom poli

Vyrazne Sikmé kriZenie s Zeleznicou

Zelezni¢nu trat sa navrhuje olemovat systémom stien a stipov navzdjom prepojenych priepustmi, po
ktorych by bola trat vedend diagonalne v Zelezobeténovom Zlabe. Vzhladom na mozZny naraz vlaku budu

steny masivnejsie a konstrukcia bude pohladovo blizsie k tunelu.
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Obrdzok 2.6 — typové zobrazenie vyrazne Sikmych kriZeni s dialnicou

Nadjazdy nad tratou

V zarezoch trate budu prerusené komunikacie prevedené nadjazdmi. Budu to prevazine Zelezobetdnové
mosty s rozpatiami 20 - 25 m. Pri Sikmych krizeniach si mozné aj ocelové alebo predpité ocelové
konsStrukcie s rozpatiami 35 - 40 m.

Oporné mury a zarubné mury

Rozsiahle oporné mury budd umiestnené pozdiz vyrazne $ikmych krizeni, kde znizuju pocet poli a dizku
premostenia. TaktieZ sa pouziji na subehoch kolaji, kde kolaje vyulstuji na existujice trate, a na
kolajovych krizeniach. Zarubné mury budu navrhnuté v pripade stiesnenych podmienok, kedy budu
nahradzat vyrazné zarezy trate.

Mensie oporné mury budu rieSené ako Zelezobeténové uhlové steny, pricom vo vacsich vyskach budu
steny zaloZené na pildtach.

Alternativa 1A - Prehlad predpokladanych mostnych konstrukcii

KM DLZKA SIRKA PLOCHA USEK POZNAMKA

0,360 |24,0m 8,0m 192,0 m2 BTS-Zapad - Zohor

0,800 (44,0m 9,0m 396,0 m2 Zohor - Lozorno NADJAZD ZOHOR 2
2,990 (440m 8,0m 352,0m2 Zohor - Lozorno NADJAZD ZOHOR 1
3,530 (24,0m 8,0m 192,0 m2 Zohor - Lozorno

4,000 (28,0m 6,0m 168,0 m2 Zohor - Lozorno PODCHOD LOZORNO ZASTAVKA
4,400 |56,0m 8,0m 448,0 m2 Zohor - Lozorno

4,840 |84,0m 8,0m 672,0 m2 Zohor - Lozorno

5,430 [40,0m 12,0m 480,0 m2 Zohor - Lozorno NADJAZD LOZORNO
5,920 [(20,0m 8,0m 160,0 m2 Zohor - Lozorno

6,110 |6,0m 20,0m 120,0 m2 ZST Lozorno PODCHOD LOZORNO 1
6,380 |6,0m 250m 150,0 m2 ZST Lozorno PODCHOD LOZORNO 2
13,365 | 68,0 m 12,0m 816,0 m2 BTS-Zapad - Zohor NADJAZD ZOHOR 3
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19,0 m

12,0m ‘ 228,0 m2

Zohor - Lozorno

NA CESTE LOZORNO

Alternativa 3A - Prehlad predpokladanych mostnych konstrukcii

KM DLZKA SIRKA PLOCHA USEK POZNAMKA

0,360 [24,0m 8,0m 192,0 m2 BTS-Zapad - Zohor

0,800 (44,0m 9,0m 396,0 m2 Zohor - Lozorno NADJAZD ZOHOR 2

2,990 (440m 8,0m 352,0 m2 Zohor - Lozorno NADJAZD ZOHOR 1

3,530 (24,0m 8,0m 192,0 m2 Zohor - Lozorno

4,000 |28,0m 6,0 m 168,0 m2 Zohor - Lozorno PODCHOD LOZORNO ZASTAVKA

4,100 |6,0m 51,5m 309,2 m2 Lamac - BTS-Zapad PODCHOD EDEL JUH

4,400 [56,0m 8,0m 448,0 m2 Zohor - Lozorno

4,840 [84,0m 8,0m 672,0 m2 Zohor - Lozorno

5,430 [(40,0m 12,0m 480,0 m2 Zohor - Lozorno NADJAZD LOZORNO

5,920 [(20,0m 8,0m 160,0 m2 Zohor - Lozorno

6,110 |6,0m 20,0 m 120,0 m2 ST Lozorno PODCHOD LOZORNO 1

6,380 |6,0m 25,0 m 150,0 m2 ZST Lozorno PODCHOD LOZORNO 2

13,365 68,0 m 12,0m 816,0 m2 BTS-Zapad - Zohor NADJAZD ZOHOR 3
19,0 m 12,0m 228,0 m2 Zohor - Lozorno NA CESTE LOZORNO

Alternativa 5A - Prehlad predpokladanych mostnych konstrukcii

KM DLZKA SIRKA PLOCHA USEK POZNAMKA

0,360 (24,0m 8,0m 192,0 m2 BTS-Zapad - Zohor

0,800 (44,0m 9,0m 396,0 m2 Zohor - Lozorno NADJAZD ZOHOR 2
1,660 |131,0m |[151m 1978,1 m2 Lamat - BTS-Zapad

2,070 [119,0m |16,0m 1904,0 m2 Lamat - BTS-Zapad
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2,230 [6,0m 53,2m 319,3 m2 Lamac - BTS-Zapad PODCHOD BORY

2,990 (44,0m 8,0m 352,0m2 Zohor - Lozorno NADJAZD ZOHOR 1
3,530 (24,0m 8,0m 192,0 m2 Zohor - Lozorno

3,775 |56,0m 8,0m 448,0 m2 Lamac - BTS-Zapad NADJAZD BORY 1

3,805 [19,0m 12,1m 229,9 m2 Lamac - BTS-Zapad

4,000 (28,0m 6,0 m 168,0 m2 Zohor - Lozorno PODCHOD LOZORNO ZASTAVKA
4,100 (6,0m 30,1 m 180,6 m2 Lamac - BTS-Zapad PODCHOD EDEL JUH
4,400 [56,0m 8,0m 448,0 m2 Zohor - Lozorno

4,840 [84,0m 8,0m 672,0 m2 Zohor - Lozorno

5,200 (30,0m 18,1 m 543,0 m2 Lamac - BTS-Zapad

5,310 {6,0m 28,1m 168,6 m2 Lamac - BTS-Zapad PODCHOD ZAHORSKA BYSTRICA
5430 [44,0m 14,0 m 616,0 m2 Lamac - BTS-Zapad NADJAZD ZAH. BYSTR. 1
5,430 [40,0m 12,0m 480,0 m2 Zohor - Lozorno NADJAZD LOZORNO
5,780 [26,0m 12,1m 314,6 m2 Lamac - BTS-Zapad

5,920 [(20,0m 8,0m 160,0 m2 Zohor - Lozorno

6,110 |6,0m 20,0 m 120,0 m2 ST Lozorno PODCHOD LOZORNO 1
6,120 [49,0 m 12,1m 592,9 m2 Lamac - BTS-Zapad

6,380 |6,0m 25,0m 150,0 m2 ZST Lozorno PODCHOD LOZORNO 2
6,590 |1340m (12,1 m 1621,4 m2 Lamac - BTS-Zapad

7,060 |289,0m [14,1m 4074,9 m2 Lamac - BTS-Zapad

7,860 |102,0m (12,1 m 1234,2 m2 Lamac - BTS-Zapad

8,410 |48,0m 13,0m 624,0 m2 ZST BTS-Zépad

9,365 [52,0m 14,0 m 728,0 m2 ZST BTS-Zapad NADJAZD STUPAVA 2
9,835 [12,0m 158,4 m 1900,4 m2 ZST BTS-Zapad NADCHOD STUPAVA
10,550 | 54,0 m 13,0 m 702,0 m2 ZST BTS-Zépad
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11,400 | 88,0 m 14,0 m 1232,0 m2 BTS-Zapad - Zohor NADJAZD STUPAVA 1
12,030 {440 m 13,0m 571,3m2 BTS-Zapad - Zohor
12,510 {440m 13,0m 571,6 m2 BTS-Zapad - Zohor
12,730 27,0 m 13,0m 351,0m2 BTS-Zapad - Zohor
13,330 | 24,0 m 13,0m 312,0 m2 BTS-Zapad - Zohor
13,365 | 68,0 m 12,0m 816,0 m2 BTS-Zapad - Zohor NADJAZD ZOHOR 3
13,620 | 26,0 m 13,1m 340,2 m2 BTS-Zapad - Zohor
14,180 | 41,0 m 6,0 m 246,0 m2 BTS-Zapad - Zohor
14,500 | 134,0 m 15,5m 2074,3 m2 Zohor
30,0 m 8,0m 240,0 m2 Lamac - BTS-Zapad NA POLNEJ CESTE BORY
26,0 m 8,0m 208,0 m2 ZST BTS-Zapad NA POLNEJ CESTE STUPAVA 2
12,0m 8,0m 96,0 m2 Zohor NA POLNEJ CESTE ZOHOR 1
19,0 m 12,0m 228,0 m2 Zohor - Lozorno NA CESTE LOZORNO

Alternativa 2B - Prehlad predpokladanych mostnych konstrukcii

0,025 |63,0m 8,0m 504,0 m2 ZST BTS-Vajnory PODCHOD VAINORY
0,975 [47,0m 14,0 m 658,0 m2 BTS-Vajnory - Sar NADJAZD VAJNORY 1
1,860 |50,0m 8,0m 400,0 m2 BTS-Vajnory - Sar PODJAZD VAIJNORY 2
1,990 |115,0m 11,5m 1322,5m2 BTS-Vajnory - Sur
2,225 (3440m 10,0 m 3440,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
2,970 (39,0m 8,0m 312,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
3,380 [79,0m 8,0m 632,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
3,640 (24,0m 12,0m 288,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
4,410 |44,0m 8,0m 352,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
5,750 (24,0m 8,0m 192,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
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5,800 [36,0m 8,0m 288,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
6,400 |41,0m 80m 328,0m2 BTS-Vajnory - Sur
7,480 [52,0m 12,0m 624,0 m2 Z5T Sar NADJAZD SUR 1
7,520 [20,0m 17,5m 350,0 m2 Z5T Sar
7,760 |6,0m 250m 150,0 m2 ZST Sur PODCHOD SUR
8,170 [18,0m 8,0m 144,0 m2 Sur - Slovensky Grob
8,340 |50,0m 14,0 m 700,0 m2 Sur - Slovensky Grob NADJAZD SUR 2
8,920 |47,0m 12,0 m 564,0 m2 Sur - Slovensky Grob NADJAZD SLOVENSKY GROB
10,440 | 80,0 m 16,0 m 1280,0 m2 Sdr - Slovensky Grob PODJAZD SLOVENSKY GROB 2
11,270 | 16,0 m 6,0 m 96,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok | CYKLOPODJAZD SLOVENSKY GROB
11,410 16,0 m 8,0m 128,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok
11,740 20,0 m 8,0m 160,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok
13,690 | 12,0 m 10,6 m 127,0 m2 ZST Pezinok
20,0 m 10,0 m 200,0 m2 ZST Sar NA CESTE SUR 1
260m |80m 208,0 m2 BTS-Vajnory - Sar NA POLNEJ CESTE CIERNA VODA
160m |8,0m 128,0 m2 BTS-Vajnory - Sar NA POLNEJ CESTE STARLAND

Alternativa 3B - Prehlad predpokladanych mostnych konstrukcii

KM DLZKA SIRKA PLOCHA USEK POZNAMKA

0,025 |63,0m 8,0m 504,0 m2 ZST BTS-Vajnory PODCHOD VAIJNORY
0,975 [(47,0m 14,0 m 658,0 m2 BTS-Vajnory - Sur NADJAZD VAJNORY 1
1,860 |50,0m 8,0m 400,0 m2 BTS-Vajnory - Sur PODJAZD VAJNORY 2
1,990 |115,0m 11,5m 1322,5m?2 BTS-Vajnory - Sur

2,225 (3440m 10,0 m 3440,0 m2 BTS-Vajnory - Sur

2,970 (39,0m 8,0m 312,0m2 BTS-Vajnory - Sur
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3,380 [79,0m 8,0m 632,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
3,640 (24,0m 12,0m 288,0 m2 BTS-Vajnory - Sar
4,410 |44,0m 80m 352,0 m2 BTS-Vajnory - Sur
5,750 [24,0m 8,0m 192,0 m2 BTS-Vajnory - Sr
5,800 [(36,0m 8,0m 288,0 m2 BTS-Vajnory - Sar
6,400 (41,0m 8,0m 328,0 m2 BTS-Vajnory - Sar
7,480 |52,0m 12,0 m 624,0 m2 ZST Sur NADJAZD SUR 1
7,520 |20,0m 17,5m 350,0 m2 ZST Sur
7,760 |6,0m 25,0m 150,0 m2 ZST Sar PODCHOD SUR
8,170 (18,0 m 8,0m 144,0 m2 Sur - Slovensky Grob
8,340 [50,0m 14,0 m 700,0 m2 Sdr - Slovensky Grob NADJAZD SUR 2
8,920 [47,0m 12,0 m 564,0 m2 Sur - Slovensky Grob NADJAZD SLOVENSKY GROB
10,440 | 80,0 m 16,0 m 1280,0 m2 Sur - Slovensky Grob PODJAZD SLOVENSKY GROB 2
11,270 34,0 m 6,0 m 204,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok | CYKLOPODJAZD SLOVENSKY GROB
11,410 {440 m 6,0 m 264,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok
11,760 | 38,0 m 6,0 m 228,0m2 Slovensky Grob - Pezinok
12,155 | 40,0 m 8,0m 320,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok |NADJAZD VINICNE
12,800 | 36,0 m 8,0m 288,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok
13,360 | 40,0 m 8,0m 320,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok
14,580 | 37,0 m 12,0 m 444,0 m2 ZST Pezinok
15,045 | 52,0 m 12,0m 624,0 m2 ZST Pezinok
20,0 m 10,0 m 200,0 m2 ZST Sar NA CESTE SUR 1
26,0 m 8,0m 208,0 m2 BTS-Vajnory - Sur NA POLNEJ CESTE CIERNA VODA
160m |8,0m 128,0 m2 BTS-Vajnory - Sar NA POLNEJ CESTE STARLAND
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Alternativa 3B rozvoj - Prehlad predpokladanych mostnych konstrukcif

KM DIZKA | SIRKA |PLOCHA USEK POZNAMKA

0,025 |63,0m [80m |504,0m2 |ZSTBTS-Vajnory PODCHOD VAJNORY
0,975 |47,0m |14,0m [658,0m2 |BTS-Vajnory - Sur NADJAZD VAJNORY 1
1,860 [550m [8,0m |440,0m2 |BTS-Vajnory-Sur PODJAZD VAINORY 2

1,990 1150m [158m |1817,0m2 |BTS-Vajnory - Sar

2,225 3440m |14,3m [4919,2m2 |BTS-Vajnory - Sar

2,970 39,0m 12,3 m |479,7 m2 BTS-Vajnory - Sar

3,380 |79,0m |12,3m |971,7m2 |BTS-Vajnory - Str

3,640 240m 16,3 m |391,2 m2 BTS-Vajnory - Sar

4,410 44,0 m 12,3 m |541,2 m2 BTS-Vajnory - Sar

5,750 24,0 m 12,3 m |295,2 m2 BTS-Vajnory - Sur

5,800 38,0m 12,1 m |459,8 m2 BTS-Vajnory - Sur

6,400 43,0 m 12,3 m |528,9 m2 BTS-Vajnory - Sur

7,480 |52,0m [12,0m |624,0 m2 ZST Sur NADJAZD SUR 1

7,520 |20,0m |17,5m |350,0 m2 ZST Sur

7,760 |6,0m 250m |150,0m2 | ZSTSur PODCHOD SUR

8,170 18,0 m 8,0m 144,0 m2 Sur - Slovensky Grob

8,340 |50,0m |14,0m |[700,0m2 |Sur- Slovensky Grob NADJAZD SUR 2
8,920 [47,0m |12,0m |[564,0m2 |Sur- Slovensky Grob NADJAZD SLOVENSKY GROB
10,440 [80,0m |16,0m |1280,0m2 |Sur- Slovensky Grob PODJAZD SLOVENSKY GROB 2

11,270 [34,0m 6,0 m 204,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok CYKLOPODJAZD SLOVENSKY GROB

11,410 [44,0m 6,0 m 264,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok

11,760 |[38,0m 6,0 m 228,0m2 Slovensky Grob - Pezinok

12,155 (40,0 m 8,0m 320,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok NADJAZD VINICNE
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12,800 [36,0m 8,0m 288,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok

13,360 (40,0 m 8,0m 320,0 m2 Slovensky Grob - Pezinok

14,580 |37,0m [12,0m |444,0m2 ZST Pezinok

15,045 [52,0m 12,0m |624,0 m2 ZST Pezinok

20,0m |10,0m |200,0m2 | ZSTSur NA CESTE SUR 1

26,0m |80m [208,0m2 |BTS-Vajnory - Sar NA POLNEJ CESTE CIERNA VODA

160m |80m [1280m2 |BTS-Vajnory - Sur NA POLNEJ CESTE STARLAND
2.9 Tunely

Umiestnenie tunelovych objektov na ucely studie uskutocnitelnosti vychadza z predpokladu, Ze horny lic
tunelového ostenia v korune tunela je priblizne 8,5 m nad niveletou kolaje a Ze na razenie tunela je
potrebnych priblizne 6,5 m nadloZia a na umiestnenie hibeného tubusu priblizne 1,5 m nadloZia zeminy.
Z toho vyplyva, Ze razit sa mozZe zacat v miestach, kde niveleta siaha priblizne 15 m pod Uroven terénu, a
7e hibené tseky sa budu razit v miestach, kde niveleta siaha priblizne 10 m pod Groveri terénu.

Nové Zelezniéné tunely su navrhnuté iba vo variante 5A v blizkosti ZST Lama¢ a TIOP Lamaéskd brana.
Konkrétne ide o dva jednokolajné tunely dizky priblizne 270 m a 460 m.

2.10 Pozemné stavebné objekty

zastre$enie ndastupist

Na vsetkych staniciach, kde sa navrhuje podchod pre pristup na nastupiste, sa navrhuju nové zastresenia
nastupist s dizkou 30 az 70 m na nastupite v zavislosti od predpokladaného obratu cestujucich a dizky
nastupisk.

pristresky na nastupistiach

Na vSetkych Zelezni¢nych zastavkach je na kazdom nastupisti navrhnuty novy samostatny pristresok pre
cestujucich. Jeho velkost a typ budu uréené v dalsom stupni PD.

drobna architektira v nadvaznosti na B+R

Vo vsetkych staniciach a zastavkach je B+R navrhnuty ako moduldrny pristreSok pre bicykle. Navrhovana
kapacita zodpovedd predpokladanej frekvencii vyuZivania podla pokynu na vypocet B+R: ,,SZ PO-11/2020-
DG Pokyn generdlneho riaditela na pripravu, realizaciu a Udrzbu parkovisk P+R".

technologické objekty

Na vSetkych novych zastavkach a vybranych miestach v trati sa planuje vystavba malého technologického
objektu.
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V ramci stavby su navrhnuté technologické objekty pre elektronické zariadenie potrebné pre
zabezpecenie prevadzky Zeleznicnej trate. Na zdklade overenych rieSeni stavieb v prostredi Zelezni¢nej
dopravy sa navrhuji typizované Zelezobeténové prefabrikované bunky, v ktorych budl osadené
technologické zariadenia. Architektonicky su technologické jednotky uvazované ako jednoduché,
kompaktného tvaru a plne podriadené svojej technologickej funkcii. Konstrukcie pozostavaju zo
Zelezobetdnovych typizovanych prvkov s plochou strechou. Technologické objekty su dalej podla potreby
vybavené dvojitou podlahou pre vedenie elektrickych rozvodov. Prestupy cez zvislé konstrukcie su
uvazované ako vodotesné, idedlne rieSené pomocou systémovych prechodiek. Vnutorné priestory
technologickych objektov su vybavené technologickymi klimatizaénymi jednotkami so 100% zalohou.

Vypravna budova:

Pre zabezpelenie odbavenia cestujlcej verejnosti sa navrhuje novostavba vypravnej budovy v ZST
Stupava. UvaZovana je dvojpodlazna budova primarne obdiznikového pédorysného tvaru s prevladajicou
dizkou v smere rovnobeznom s kolajiskom. Dominantnym dispozi¢nym prvkom Vypravnej budovy bude
miestnost s ndzvom ,Vypravna hala“. Objekt bude dispoziéne navrhnuty pre zabezpelenie kompletnej
vybavenosti v zmysle $tandardov ZSR, dalej s ohfadom na TSI PRM. Stéastou vnutornych dispozicii budu
aj pracoviska pre zamestnancov ZSR a dalsich pripadnych prepravcov poskytujicich sluzby cestujicej

verejnosti.

2.11 EOV, rozvody vn, nn a osvetlenie

V suvislosti s ndvrhom novych nastupist bude rieSené nové osvetlenie a prislusné rozvody NN. V
Zelezni¢nych staniciach sa bude riesit aj elektrické vyhrievanie novych vyhybiek a dialkové ovladanie
Usekovych odpojovacov.

V ramci stavby je nutné riesit aj prelozky kablovych vedeni VN, NN a VVN, ktoré si majetkom
nezelezni¢nych organizacii a pocas vystavby budl poSkodené alebo su v kolizii s novovybudovanym
trakénym vedenim 25 kV AC. Tieto vedenia je potrebné v predstihu pred zacatim vystavby preloZit alebo

upravit.

Urcené technické zariadenia budu zaclenené do systému dialkovej diagnostiky Zelezni¢nej infrastruktury.
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3 ODHAD INVESTICNYCH NAKLADOV

Odhad investi¢nych nakladov bol stanoveny podla ,,Sborniku pro oceflovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie” (SFDI, 02/2024). Investi¢né naklady su stanové pre vybrané alternativy oboch projektov, a to na

zaklade navrhnutého rozsahu jednotlivych objektov.

Odhad celkovych investi¢nych nakladov pre elektrickové alternativy bol stanoveny pomocou merného
nakladu na kilometer elektrickove] trate, ktory bol vypocéitany ako priemer z niekolkych projektov
elektrickovych trati realizovanych v predchadzajucich letoch v Eurdpe.

Tabulky zborniku SFDI aj vypoctu nakladov elektrickovych alternativ su v prilohe.

Investicné naklady st uvedené v mil. EUR v cenovej Urovni roku 2024.

PROJEKT A (mil. €) 1A 3A 5A
Zabezpecovacie zariadenie 7,091 7,091 23,289
Komunikac¢né zariadenie 6,744 9,629 24,580
Silnoprudové rozvody a zariadenia 6,467 7,750 26,383
Zelezni¢ni zvriok 15,657 15,657 80,949
Zeleznigni spodok 14,416 14,416 174,505
Mosty, priepustky, mury 28,812 31,423 347,223
Tunely 0,000 0,000 47,165
Komunikacie a spevnené plochy 6,886 7,493 27,646
Trakcie 5,357 5,357 34,035
InZinierske siete (trubkové vedenie, kabelaz) 1,736 1,736 10,466
Pozemné stavby, nastupistia a pristreSky 5,670 7,141 24,418
Objekty ochrany Zivotného prostredia 0,951 0,951 6,465
Naklady realizacie 99,787 108,645 827,123
Pripravna a projektova dokumentacie 0,998 1,087 8,274
Vykupy pozemkov a nehnutelnosti 8,316 8,316 92,742
Technicka asistencia, propagacia 0,250 0,272 2,068
Technicky dozor 0,249 0,272 2,068
REZERVA 9,979 10,864 82,712
119,579 129,455 1014,987

Celkové investi¢né naklady

Celkové investicné naklady var. 6A — 250,345 mil. €
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PROJEKT B 2B 3B
Zabezpecovacie zariadenie 19,805 20,790
Komunikacné zariadenie 18,984 20,747
Silnoprudové rozvody a zariadenia 29,467 30,155
Zelezni¢ni zvréok 51,572 53,780
Zeleznigni spodok 68,096 79,011
Mosty, priepustky, mury 104,464 117,812
Tunely 0,000 0,000
Komunikacie a spevnené plochy 13,653 18,258
Trakcie 21,575 22,978
InZinierske siete (trubkové vedenie, 3,710 4,181
kabelaz)
Pozemné stavby, ndstupistia a pristresky 17,537 18,881
Objekty ochrany Zivotného prostredia 6,681 8,545
Naklady realizacie 355,544 395,138
Pripravna a projektova dokumentacie 3,557 3,953
Vykupy pozemkov a nehnutelnosti 33,488 39,648
Technicka asistencia, propagacia 0,889 0,988
Technicky dozor 0,889 0,988
REZERVA 35,554 39,514
Celkové investicné naklady 429,921 480,228
Celkové investic¢né naklady var. 4B — 372,134 mil. €
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4 PREVADZKOVA A DOPRAVNA TECHNOLOGIA

4.1 Popis variant

Na zaklade pociatocného preskimania parametrov ovplyviujucich navrh primestskej trate a kombinaciou
jednotlivych hodnét tychto parametrov boli stanovené alternativy projektu. Dalej sa skimalo 3est
alternativ pre projekt A a tri alternativy pre projekt B, pricom poslednou alternativou bola vidy
elektrickova trat.

Pri vSetkych vypoctoch cestovnych déb sa uvazuje s elektrickou jednotkou EMU 160.

Modelové NCP boli vykreslené iba pre alternativy Zelezni¢nej trate. Pre alternativy elektrickovej trate toto
zostavené nebolo.

Dopravne, ktoré sa uvazuju ako obratiska, budd obsahovat adekvatnu infrastruktiru umozniujicu vjazdy
k vSetkym nastupnym hranam bez vyrazného zniZenia rychlosti v dosledku jazdy do odbocky a zaroven
minimalne 2 néastupné hrany s dizkou 120 m (v pripade moiného posilnenia vlakov pocas dopravnej
Spic¢ky) pre krizujuce sa vlaky osobnej dopravy. Na ostatnych zastavkach sa uvaZzuje s 1 vonkajsim
nastupistom pri kolaji o dizke 120 m na kazdej tratovej kolaji.

4.2 Projekt A — Bratislava-Lamac — Lozorno

V projekte A je preverovanych 6 zakladnych alternativ:

e alternativa 1A,

e alternativa 2A — dalej nesledovany variant,
e alternativa 3A,

e alternativa 3A (rozvoj),

e alternativa 4A — dalej nesledovany variant,
e alternativa5A a

e alternativa 6A.

V tabulke niZsie je uvedeny suhrn pre rieseny Projekt A, a vybrané charakteristiky alternativ.
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q rychlost . e interval spojov Spicka/sedlo
alt. [km/h] pocet kol aji [min]
1A LAM-STU STU-LOZ BA—-ED ED -LOZ
120 160 1 30/60 60/60
LAM —ED-S  ED-S—STU
2A
80 120 1 30/60
BA-Z —
LAM —-ED-S ED-S-BA-Z LAM -BA-Z BA-Z-10Z BA — ED-S ED-S - LOZ
3A LOZ
80 120 160 2 1 15/30 30/60
i LAM-STU  STU-LOZ LAM—-ED-S ED-S—-LOZ BA-ED-S ED-S - LOZ
80 160 2 1 15/30 30/60
5A 200 2 30/60

Tabulka 4.1 — Charakteristika Zeleznicnych tratovych alternativ Projektu A
4.2.1 Alternativa 1A

Jednd sa o alternativu, kde sa uvazuje s jazdou vlaku po vysokorychlostnej trati v Useku Bratislava-Lamac
— Bratislava-Zapad a naslednym zjazdom pred Zohorom v smere na Lozorno s minimalnou tratovou
rychlostou 160 km/h. Trat je v Useku od zjazdu po Lozorno jednokolajna. V porovnani s alternativami sa
dalej v oblasti Edelu buduje len jedno miesto zastavenia (v tomto variante je to stanica Edel, ktora je uz
v ostatnych alternativach zastavkou). Interval spojov sa uvaZzuje 60/60 min na celom ramene, pricom
v Bratislave hl. st. — Bratislava-Zapad sa pocas Spicky uvazuje so zahustenim na vzajomny interval 30 min.
V modelovanom NCP sa stouto trasou uvaZuje uZ v ramci spracovania Studie VRT (Ndrodna studia
uskutocnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4), kde su vlaky zakreslené ako trasy vlaku
Os linky L1.
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Obradzok 4.1 — NCP Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 1A; zdroj: ,,Ndrodnd studia uskutocnitelnosti
vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4, etapa 4
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1BA ... Bratislava hl. st. BA-Z ... Bratislava-Zapad LAM ... Bratislava-Lamac
ED/ ED-S ... Edel / Edel-Sever LOZ ... Lozorno STU ... Stupava
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Oproti ¢asovej polohe navrhnutej pre vlaky linky L1 v uvedenom NCP je nutné uvaZzovat s posunom tras
tak, aby dochddzalo kich vzajomnému kriZovaniu v ZST Bratislava-Zapad z dévodu nadvizujiceho
jednokolajného useku. Ostatné trasy v navrhnutom NCP nie su tymto posunom ovplyvnené.

Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastdvkach su uvedené v nasledujucej tabulke.

CD pobyt CD pobyt

Bratislava hl. st. Lozorno

Bratislava-Zelezna studienka z. 4,0 0,5 Lozorno-zastavka z. 2,0 0,5
Bratislava-Lamac 2,0 1,0 Bratislava-Zapad 4,0 2,0
Bory z. 2,0 0,5 Zahorska Bystrica 3,0 0,5
Zahorska Bystrica 2,5 0,5 Bory z. 2,5 0,5
Bratislava-Zapad 3,0 2,0 Bratislava-Lamac 2,0 1,0
Lozorno-zastavka z. 4,0 0,5 Bratislava-Zeleznd studienka z. 2,0 0,5
Lozorno 2,0 Bratislava hl. st. 4,0

sucet 24,5 sucet 24,5

Tabulka 4.2 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 1A

4.2.2  Alternativa 2A — dalej nesledovany variant

Alternativa uvaZuje s tratovou rychlostou minimalne 80 km/h v Useku Bratislava-Lama¢ — Edel-Sever
a nasledne 120 km/h v Gseku Edel-Sever — Stupava. Trat je v celom Useku jednokolajna. V lokalite Edel sa
vybudujui 3 zastavky (2 zastavky a 1 stanica). Interval spojov je na celom uUseku 30/60 min. KriZovanie
vlakov sa uvaZuje v stanici Edel-sever. Cas obratu stprav je v ZST Lozorno 19,5 min a 27,5 min v ZST
Bratislava hl. st. St.
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Edel-Sever \ + + .\/. + .\ + + .\/. + .\ +

Bratislava-Zapad \: + '[
Stupava +

Obrdzok 4.2 — NCP Bratislava hl. st. — Lozorno, zdroj: ,Ndrodnd Studia uskutocnitelnosti
vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4, etapa 4
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Z ukazovatelov priepustnosti vyplyva dostatocny pocet dalSich volnych trads aj pocas dvojhodinovej ranne;j
dopravnej Spicky.

TK Twe Tobs Nprav tobs stl'pec n Kporakt So Nvorne
medzistanicny usek B.-Lamac — Edel-Sever
1 120 72,00 8 9,00 C 9 89 % 0,60 1
900 468,00 52 9,00 C 68 76 % 0,52 16
1 1440 504,00 56 9,00 C 106 53 % 0,36 50

Tabulka 4.3 — Ukazovatel priepustnosti, alternativa 2A

Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastdvkach st uvedené v nasledujicej tabulke.

CD pobyt CD pobyt

Bratislava hl. st. Stupava

Bratislava-Zelezna studienka z. 2,5 0,5 Bratislava-Zapad 1,5 1,0
Bratislava-Lamac 3,0 1,0 Edel-Sever 2,5 1,0
Bratislava-FrantiSkov majer z. 2,0 0,5 Edel z. 1,5 0,5
Edel-Juh z. 2,0 0,5 Edel-Juh z. 1,5 0,5
Edel z. 1,5 0,5 Bratislava-FrantiSkov majer z. 2,0 0,5
Edel-Sever 1,5 1,0 Bratislava-Lamac 2,0 1,0
Bratislava-Zapad 2,5 1,0 Bratislava-Zelezna studienka z. 3,0 0,5
Stupava 1,5 Bratislava hl. st. 2,5

sucet 21,5 sucet 21,5

Tabulka 4.4 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Stupava, alternativa 2A

4.2.3 Alternativa 3A

Alternativa 3A uvaZuje s tratovou rychlostou min. 120 km/h v Useku Bratislava-Lamac — Bratislava-Zapad
a s min. rychlostou 160 km/h v Useku Bratislava-Zapad — Lozorno. Oproti alternative 1A sa zvysuje pocet
zastavok v oblasti Edel (z 1 na 3). Vo vSetkom ostatnom alternativa odpoveda predoslému variantu 1A.
Navrhnuty cestovny poriadok (obr. 2.1) umozZnuje navysenie zastavok v oblasti Edel.

4.2.4  Alternativa 3A (rozvoj)

Alternativa 3A (rozvoj) uvazuje s tratovou rychlostou 80 km/h v Useku Bratislava-Lamac — Edel-Sever,
120 km/h v Useku Edel-Sever — Bratislava-Zapad a 160 km/h v Useku Bratislava-Zapad — Lozorno. Trat je
dvojkolajnad v useku Bratislava-Lamac¢ — Bratislava-Zapad a jednokolajnd v Useku Bratislava-Zapad —
Lozorno. Interval spojov je uvazovany 30/60 min. v zdklade na celom ramene, v Useku Bratislava hl. st. —
Bratislava-Zapad je interval zhusteny spojmi kratkeho ramena na vysledny interval 15/30 min. Krizovanie
vlakov sa uvaiuje v ZST Bratislava-Zapad.

Obratova doba v ZST Bratislava hl. st. je 5,5 min, v ZST Edel-Severu 6,5 min a v ZST Lozorno 16 min.
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Obrdzok 4.3 — NCP Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 3A (rozvoj)

Z ukazovatelov priepustnosti vyplyva dostatocny pocet dalSich volnych tras aj pocas dvojhodinovej ranne;j

dopravnej Spicky.

TK Tuwie Tobs Nprav tobs stipec n Kprakt So Nuofné
medzistanicny usek B.-Zdpad — Lozorno
1 120 68,00 8 8,50 C 9 89 % 0,57 1
1 900 442,00 52 8,50 C 72 72 % 0,49 20
1 1440 476,00 56 8,50 C 109 51% 0,35 53

Tabulka 4.5 — Ukazovatel priepustnosti, alternativa 3A (rozvoj)

Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastavkach su uvedené v nasledujucej tabulke.

CD pobyt CD pobyt

Bratislava hl. st. Lozorno

Bratislava-Zelezna studienka z. 2,5 05 Lozorno-zastavka z. 20 05
Bratislava-Lamac 3,0 1,0 Bratislava-Zapad 40 1,0
Bratislava-Frantiskov majer z. 2,0 0,5 Edel-Sever z. 25 1,0
Edel-Juh z. 2,0 0,5 Zahorska Bystrica 1,5 0,5
Zahorska Bystrica 1,5 0,5 Edel-Juh z. 1,5 0,5
Edel-Sever z. 1,5 1,0 Bratislava-Frantiskov majer z. 20 0,5
Bratislava-Zapad 25 1,0 Bratislava-Lamac 20 1,0
Lozorno-zastavka z. 40 0,5 Bratislava-Zelezna studienka z. 3,0 0,5
Lozorno 2,5 Bratislava hl. st. 2,5

sucet 27,0 sucet 26,5

Tabulka 4.6 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 3A (rozvoj)
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4.2.5 Alternativa 4A — dalej nesledovany variant

Alternativa 4A uvazuje s tratovou rychlostou min. 80 km/h v Useku Bratislava-Lamac¢ — Stupava a 160 km/h
v Useku Stupava — Lozorno. Trat je v Useku Bratislava-Lamac — Edel-Sever dvojkolajna, v nadvazujicom
Useku Edel-Sever — Lozorno jednokolajna. Zakladny interval spojov na celom tseku je 30/60 min, pri¢om
v Useku Bratislava hl. st. — Edel-Sever dochdadza k zhusteniu spojov na vysledny interval 15/30 min.
Krizovanie vlakov sa uvazuje v ZST Bratislava-Zapad.

Dizka obratu v ZST Bratislava hl. st. je 10,5 min, v ZST Edel-Sever 18,5 min a v ZST Lozorno 20,5 min.
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Obrdzok 4.4 — NCP Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 4A

Z ukazovatelov priepustnosti vyplyva dostatocny pocet dalSich volnych trads aj pocas dvojhodinovej ranne;j
dopravnej Spicky.

TK Tvin Tobs Nprav tobs stipec n Kprakt So Nuofné
medzistanicny usek B.-Zdpad — Lozorno
1 120 40,00 8 5,00 C 15 53% 0,33 7
1 900 260,00 52 5,00 C 118 44 % 0,29 66
1 1440 280,00 56 5,00 C 182 31% 0,20 126

Tabulka 4.7 — Ukazovatel priepustnosti, alternativa 4A
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Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastavkach su uvedené v nasledujucej tabulke.

CD pobyt CD pobyt

Bratislava hl. st. Lozorno

Bratislava-Zeleznd studienka z. 2,5 0,5 Bratislava-Zapad 4,5 1,0
Bratislava-Lamac 3,0 1,0 Stupava 1,5 0,5
Bratislava-Frantiskov majer z. 2,0 0,5 Zahorska Bystrica 3,0 0,5
Edel-Juh z. 2,0 0,5 Edel-Sever 2,0 1,0
Edel z. 1,5 0,5 Edel z. 1,5 0,5
Edel-Sever 1,5 1,0 Edel-Juh z. 1,5 0,5
Zahorska Bystrica 2,0 0,5 Bratislava-Frantiskov majer z. 2,0 0,5
Stupava 3,0 0,5 Bratislava-Lamac 2,0 1,0
Bratislava-Zapad 1,5 1,0 Bratislava-Zelezna studienka z. 3,0 0,5
Lozorno 4,5 Bratislava hl. st. 2,5

sucet 29,5 sucet 29,5

Tabulka 4.8 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 4A

4.2.6 Alternativa 5A

Alternativa 5A ako jedina neuvazuje s vybudovanou sietou vysokorychlostnych trati a je napojena do ZST
Zohor i do ZST Lozorno. Na trati tak si okrem regionalnych vlakov trasované aj vlaky dialkovej dopravy,
ktoré su na tuto trat prenesené z aktualnej koridorovej trate zo Zohoru pred Devinskou Novou Vsou
do Bratislavy. Tratova rychlost je uvaZovana 200 km/h v celom rieSenom Useku atrat je v Useku
Bratislava-Lamac — Zohor dvojkolajna. V Useku Zohor — Lozorno je jednokolajnd. Regiondlne vlaky su
vedené v intervale 30/60 min.

Obratové ¢asy v ZST Bratislava hl. st. a v ZST Lozorno st 20,5 min, resp. 16,0 min.
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Stupava

odb. Zohor-Kukla
Lozorno-zastévka z. \ \ / \ \ /
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Obrdzok 4.5 — NCP Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 5A
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Z ukazovatelov priepustnosti vyplyva dostatocny pocet dalSich volnych trads aj pocas dvojhodinovej rannej
dopravnej Spicky.

TK Twe Tobs Nprav tobs stl'pec n Kporakt So Nvorne
medzistanicny usek B.-Zdpad — Lozorno
1 120 42,00 8 5,25 C 115 53 % 0,35 7
900 273,00 52 5,25 C 113 46 % 0,30 61
1 1440 294,00 56 5,25 C 174 32% 0,21 118

Tabulka 4.9 — Ukazovatel priepustnosti, alternativa 5A

Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastdvkach st uvedené v nasledujicej tabulke.

CD pobyt CD pobyt

Bratislava hl. st. Lozorno

Bratislava-Zeleznd studienka z. 25 05 Lozorno-zastavka z. 2,0 1,0
Bratislava-Lamac 3,0 1,0 Stupava 4,0 0,5
Bratislava-Frantiskov majer z. 20 0,5 Edel-Sever z. 2,5 0,5
Edel-Juh z. 20 0,5 Edel z. 1,5 0,5
Edel z. 1,5 0,5 Edel-Juh z. 1,5 1,0
Edel-Sever 1,5 1,0 Bratislava-FrantiSkov majer z. 2,0 0,5
Stupava 25 1,0 Bratislava-Lamac 2,0 1,0
Lozorno-zastavka z. 40 0,5 Bratislava-Zelezna Studienka z. 3,0 0,5
Lozorno 2,5 Bratislava hl. st. 2,5

sucet 26,0 sucet 25,5

Tabulka 4.10 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Lozorno, alternativa 5A

4.2.7  Alternativa 6A — elektrickova trat

Alternativa 6A je uvazovana ako elektrickova trat s rychlostou 80 km/h mimo zéastavbu. Bola by plne
dvojkolajna a interval spojov by zavisel od obsadenosti vozidiel, spravidla v rozsahu minut v $picke, v sedle
okolo 15 — 20 minut. Zastavky by boli od seba navrhnuté vo vzdialenosti priblizne 500 m v zastavanej
oblasti.

4.2.8 Projekt A — Porovnanie cestovnych déb pre vyznamné reldcie

Relace 1A 3A 5A
Bratislava hl. st. — Zahorska Bystrica/Edel 12,5/- 12,5/- —/13,5
Bratislava hl. st. — B.-Zapad/Stupava 15,5/- 15,5/- -/19,0
Bratislava hl. st. — Lozorno 24,5 27,0 26,0

Tabulka 4.11 — Porovnanie cestovnych déb pre vyznamné reldcie [min]
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4.3 Projekt B — Bratislava-Vajnory — Pezinok

V smere z Bratislavy do Pezinka su navrhnuté 4 zakladné alternativy:

e alternativa 1B — dalej nesledovany variant,
e alternativa 2B,

e alternativa 3B,

e alternativa 3B (rozvoj),

e alternativa 4B

V tabulke nizsie je uvedeny suhrn pre rieSeny Projekt A, a vybrané charakteristiky alternativ.

alternativa? r[y’ll(cl:I/c;ls]t' potet kolaji interval spc>[j:1\iln§]piéka/sedlo
1B 100 1 30/60
- VAJ - Sar Sur - PEZ BA — Sur Sur - PEZ
80 2 1 15/30 30/60
38 VAJ - Sar Sur - PEZ BA — Sur Sur - PEZ
80 2 1 15/30 30/60

Tabulka 4.12 — Charakteristika Zelezni¢nych tratovych alternativ Projektu B

4.3.1  Alternativa 1B - dalej nesledovany variant

Alternativa 1B je navrhnuta ako jednokolajna trat s tratovou rychlostou minimalne 100 km/h. Interval
spojov na celej trati je 30/60 min. Krizovanie vlakov sa uvazuje v ZST Sur. V tejto alternative projektu B sa

svvs

Obratovy &as v ZST Bratislava hl. st. je 24,5 min, v ZST Pezinok 17,5 min. Napojenie do ZST Pezinok je
na svatojurskom zhlavi.

2BA ... Bratislava hl. st. PEZ ... Pezinok VAJ ... Bratislava-Vajnory
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Obrdzok 4.6 — NCP Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 1B

Z ukazovatelov priepustnosti vyplyva dostatocny pocet dalSich volnych tras aj pocas dvojhodinovej ranne;j
dopravnej Spicky.

TK Tuwie Tobs Nprav tobs stipec n Kprakt So Nuofné
medzistanicny usek B.-Vajnory — Sur
1 120 60,48 8 7,56 C 10 80 % 0,50 2
1 900 369,72 52 7,11 C 84 62 % 0,41 32
1 1440 400,40 56 7,15 C 130 43 % 0,29 74

Tabulka 4.13 — Ukazovatele priepustnosti, alternativa 1B

Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastdvkach su uvedené v nasledujucej tabulke.

CcD pobyt CcD pobyt

Bratislava hl. st. Pezinok

Bratislava-Vinohrady z. 3,5 0,5 Slovensky Grob z. 3,0 0,5
Bratislava-Vajnory 5,0 1,0 Sar 2,0 1,0
Cierna Voda z. 2,5 0,5 Chorvatsky Grob z. 1,5 0,5
Chorvétsky Grob z. 2,5 0,5 Cierna Voda z. 2,5 0,5
Sar 1,5 1,0 Bratislava-Vajnory 2,5 1,0
Slovensky Grob z. 2,0 0,5 Bratislava-Vinohrady z. 5,0 0,5
Pezinok 3,0 Bratislava hl. st. 3,5

sucet 24,0 sucet 24,0

Tabulka 4.14 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 1B
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4.3.2 Alternativa 2B

Tato alternativa predpoklada tratovd rychlost minimalne 80 km/h po celej trase. V Useku
Bratislava-Vajnory — Pezinok je jednokolajna. Za zdkladny interval spojov sa uvazuje 30/60 min. Krizovanie
na trati sa uvazuje v ZST Sur, dalej na dvojkolajnom Useku sa vlaky navzajom mifiaju. Napojenie do ZST
Pezinok je uvaZované ako hlavové k aktudlnej polohe stanice.

Obratovy ¢as v ZST Bratislava hl. st. je 20,5 min a v ZST Pezinok 13,5 min.
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Obrdzok 4.7 — NCP Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 2B

Vypocty ukazovatelov priepustnosti ukazuju, Ze trasy su v rannej dopravnej Spicke vyCerpané, avsak
hodnota So je nizsia ako 0,85, ¢o mozno povazovat za akceptovatelné.

TK Tuvip Tobs Nprav tobs stipec n Kprakt So Nuofné
medZzistanicny usek Bratislava-Vajnory — Stir
1 120 64,00 8 10,00 C 8 100 % 0,67 0
1 900 416,00 52 10,00 C 61 85 % 0,58 9
1 1440 448,00 56 10,00 C 96 58 % 0,40 40

Tabulka 4.15 — Ukazovatele priepustnosti, alternativa 2B
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Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastavkach su uvedené v nasledujucej tabulke.

CD pobyt CcDh pobyt

Bratislava hl. st. Pezinok

Bratislava-Vinohrady z. 3,5 0,5 Slovensky Grob sever z. 3,0 0,5
Bratislava-Vajnory 5,0 1,0 Slovensky Grob z. 1,5 0,5
Cierna Voda z. 3,0 0,5 Sur 2,0 1,0
Starland z. 1,5 0,5 Chorvatsky Grob z. 1,5 0,5
Chorvatsky Grob z. 2,0 0,5 Starland z. 2,0 0,5
Sar 1,5 1,0 Cierna Voda z. 1,5 0,5
Slovensky Grob z. 2,0 0,5 Bratislava-Vajnory 3,0 1,0
Slovensky Grob sever z. 1,5 0,5 Bratislava-Vinohrady z. 5,0 0,5
Pezinok 3,0 Bratislava hl. st. 3,5

sucet 28,0 sucet 28,0

Tabulka 4.16 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 2B

433 Alternativa 3B

Alternativa 3B predpoklada tratovu rychlost minimalne 80 km/h, rovnako ako alternativa 2B. Rozsah
infrastruktiry a intervaly spojov su totozné s predchadzajuicou alternativou, t. j. jednokolajna trat
Bratislava-Vajnory — Pezinok s intervalom 30/60 min. Tratové napojenie na ZST Pezinok je na $enkvickom
zhlavi. Krizovanie vlakov sa uvazuje v ZST Sur.

Variantné rieenie zapojenia trate do ZST Pezinok bude mat dopad do &iasto¢nych cestovnych déb, aviak
s minimalnym, ev. Ziadnym dopadom do cestovnych déb zakreslenych v NCP.

Doba obratu v ZST Bratislava hl. st. je 19,5 min a v ZST Pezinok 8,5 min.
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Obrdzok 4.8 — NCP Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 3B
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Vypocty ukazovatelov priepustnosti ukazuju, Ze trasy su v rannej dopravnej Spicke vyCerpané, avsak
hodnota So je nizsia ako 0,85, ¢o mozno povazovat za akceptovatelné.

TK Twe Tobs Nprav tobs stl'pec n Kporakt So Nvorne
medzistaniény usek Sur — Pezinok
1 120 88,00 8 11,00 C 7 114 % 0,73 0
900 572,00 52 11,00 C 56 93 % 0,64 4
1 1440 616,00 56 11,00 C 87 64 % 0,44 31

Tabulka 4.17 — Ukazovatele priepustnosti, alternativa 3B

Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastdvkach st uvedené v nasledujicej tabulke.

CD pobyt CD pobyt

Bratislava hl. st. Pezinok

Bratislava-Vinohrady z. 3,5 0,5 Vini¢né z. 3,0 0,5
Bratislava-Vajnory 5,0 1,0 Slovensky Grob sever z. 2,5 0,5
Cierna Voda z. 3,0 0,5 Slovensky Grob z. 1,5 0,5
Starland z. 1,5 0,5 Sar 2,0 1,0
Chorvatsky Grob z. 2,0 0,5 Chorvatsky Grob z. 1,5 0,5
Sur 1,5 1,0 Starland z. 2,0 0,5
Slovensky Grob z. 2,0 0,5 Cierna Voda z. 1,5 0,5
Slovensky Grob sever z. 1,5 0,5 Bratislava-Vajnory 3,0 1,0
Vini¢né z. 2,5 0,5 Bratislava-Vinohrady z. 5,0 0,5
Pezinok 3,0 Bratislava hl. st. 3,5

sucet 31,0 sucet 31,0

Tabulka 4.18 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 3B

4.3.4  Alternativa 3B (rozvoj)

Alternativa 3B predpoklada tratovu rychlost minimalne 80 km/h, rovnako ako alternativa 2B. Rozsah
zdvojkolajnenia a intervaly spojov su totozné s predchdadzajicou alternativou, t. j. dvojkolajna trat
Bratislava-Vajnory — Sur s vyslednym intervalom 15/30 min, jednokolajna trat Str — Pezinok so zakladnym
intervalom 30/60 min. Tratové napojenie na ZST Pezinok je na $enkvickom zhlavi. Krizovanie vlakov sa
uvazuje v ZST Sudr. Variantné rie$enie zapojenia trate do ZST Pezinok bude mat dopad na ¢iasto¢né
cestovné doby, avsak s minimalnym, ev. Ziadnym dopadom do cestovnych déb zakreslenych v NCP.

Doba obratu v ZST Bratislava hl. st. je 19,5 min, v ZST Sur 16,5 min a v ZST Pezinok 8,5 min. V ZST Bratislava
hl. st. a ZST Sur je vidy potrebné uvazovat s obratom aZ na nasledujtici spoj, ked%e rozdiel medzi prijazdom
vlaku zo ZST Sur a odchodom do ZST Sur je 4,5 min. Limitna hodnota pre obrat uvazovanej jednotky je
5 min. To isté plati aj v ZST Sur, kde je rozdiel medzi prijazdom a odjazdom len 1,5 min.
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Obrdzok 4.9 — NCP Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 3B (rozvoj)

Vypocty ukazovatelov priepustnosti ukazuju, Ze trasy su v rannej dopravnej Spicke vyCerpané, avsak

hodnota So je nizsia ako 0,85, ¢o mozno povazovat za akceptovatelné.

TK Toip Tobs Nprav tobs stipec n Kprake So Nvorne
medZzistanicny usek Sur — Pezinok
1 120 88,00 8 11,00 C 7 114 % 0,73 0
1 900 572,00 52 11,00 C 56 93 % 0,64 4
1 1440 616,00 56 11,00 C 87 64 % 0,44 31
Tabulka 4.19 — Ukazovatele priepustnosti, alternativa 3B (rozvoj)
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Dielcie cestovné doby a pobyty na jednotlivych staniciach a zastavkach su uvedené v nasledujucej tabulke.

CD pobyt CD pobyt

Bratislava hl. st. Pezinok

Bratislava-Vinohrady z. 3,5 0,5 Vinicné z. 3,0 0,5
Bratislava-Vajnory 5,0 1,0 Slovensky Grob sever z. 2,5 0,5
Cierna Voda z. 3,0 0,5 Slovensky Grob z. 1,5 0,5
Starland z. 1,5 0,5 Sur 2,0 1,0
Chorvatsky Grob z. 2,0 0,5 Chorvatsky Grob z. 1,5 0,5
Sur 1,5 1,0 Starland z. 2,0 0,5
Slovensky Grob z. 2,0 0,5 Cierna Voda z. 1,5 0,5
Slovensky Grob sever z. 1,5 0,5 Bratislava-Vajnory 3,0 1,0
Vinicné z. 2,5 0,5 Bratislava-Vinohrady z. 5,0 0,5
Pezinok 3,0 Bratislava hl. st. 3,5

sucet 31,0 sucet 31,0

Tabulka 4.20 — Cestovné doby Bratislava hl. st. — Pezinok, alternativa 3B (rozvoj)

4.3.5 Alternativa 4B - elektrickova trat

Alternativa 4B je uvazovana ako elektri¢kova trat s rychlostou 80 km/h v Useku Bratislava-Vajnory —
Pezinok. Bola by plne dvojkolajnd a interval spojov by zavisel od obsadenosti vozidiel, spravidla v rozsahu
minut v Spicke, v sedle okolo 15 — 20 minut. Zastavky by boli od seba navrhnuté vo vzdialenosti priblizne
500 m v zastavanej oblasti.

4.3.6  Projekt B — Porovnanie cestovnych déb pre vyznamné reldcie

Relace 2B 3B
Bratislava hl. st. — Cierna Voda 12,5 13,5
Bratislava hl. st. — Sur 19,5 19,5
Bratislava hl. st. — Pezinok 28,0 31,0

Tabulka 4.21 — Porovnanie cestovnych dob pre vyznamné reldcie [min]
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5 PROGNOZA DOPYTU

5.1 Analyza konkurencieschopnosti

Na zaklade prvého preverenia z r6znych hladisk, boli definované alternativy, ktoré boli posudené
dopravnym modelom a ktoré uz boli opisané v kapitole ,Navrh alternativ k podrobnému prevereniu®,
sprava B.2.1.

V oblasti projektu A bolo v etape 3 definovanych Sest alternativ. Tento pocet alternativ bol v nasledujtcich
etapach, na zéklade posudenia v etape 3, redukovany na 4 varianty (vid nasledujica kapitola). Preverenie
spojenia elektrickovou tratou obsahuje alternativa 6A. Vo vsetkych alternativach sa uvazuje o
vysokorychlostnej trati s termindlom Bratislava- Zapad, s vynimkou alternativy 5A. Dalej bola stanovena
alternativa bez projektu, v ktorej sa nepocita s novou regionalnou Zelezni¢nou tratou, ale podita sa s
primeranou autobusovou dopravou, najma do lokality Edel.

V oblasti projektu B boli v etape 3 definované styri alternativy. Tento pocet alternativ bol na zaklade
posudenia v etape 3 v nasledujucich etapach redukovany na 3 varianty (vid nasledujuca kapitola), vratane
preskiimania spojenia elektrickovou tratou 4B. Opat bola definovana alternativa bez projektu, pri ktorej
sa nepredpoklada nova regionalna Zelezni¢na trat, ale predpoklada sa primerana autobusova doprava do
Uzemia, najma do lokality Starland.

Ramcovy prehlad o ne/vyhodéach jednotlivych alternativ a ich konkurencieschopnosti poskytujd
nasledujuce tabulky. Porovndvaju parametre dopravnej ponuky navrhovaného Zelezni¢ného rieSenia v
porovnani s alternativou elektrickovej alebo autobusovej dopravy v stave bez projektu a v porovnani s
vyuzitim IAD. Ide len o vybrané kluéové relacie spajajice koncové stanice s centrdlnou ¢astou Bratislavy,
ktoru tu reprezentuje Bratislava-hl.st. a potom o oblasti o¢akavaného zlomového dopytu. V Projekte A je
to oblast Edelu, reprezentovand bodom zastavenia Edel. V projekte B je to oblast Starland,
reprezentovana bodom zastavenia Sur.

V tabulkach je pre hodnotené alternativy popisana priemerna doba ¢akania na spoj, ktora je viazand na
rozsah obsluhy v danom bode zastavenia, priemernd dochddzka na spoj z nadvazujluceho sidla a cestovna
doba na Bratislava hl. st. Z tychto hodn6t sa nasledne stanovy tzv. vnimana cestovna doba (VCD), ktora je
zjednodusene definovana ako: 2*¢akanie+1,5*dochddzka+1*cestovna doba a vyjadruje tak subjektivne
vnimanu vahu jednotlivych zloZiek cesty zo strany cestujlceho.

V poslednom riadku sa porovndva moznd Uspora ¢asu vo vnimanej cestovnej dobe medzi stavom bez
projektu (BP) a projektovymi alternativami, vyjadrena ako: ¢asova Uspora = alternativa bez projektu -
projektova alternativa.

Pre kazdu z alternativ je uvedené, ktory méd je obsluhovany v ktorej reldcii a ku ktorému maddu sa teda
hodnoty vztahuju. Vyssie hodnoty cestovnych déb pre alternativy obsluhované autobusmi a elektrickami
su dosledkom castejSieho zastavovania a nizsich cestovnych rychlosti, ale aj nutnosti prestupovat, aby sa
dosiahla lokalita Bratislavy hl. st. Alternativy autobusovej a elektrickovej dopravy viak mozZu byt oproti
alternativam Zelezni¢nej dopravy atraktivnejsie na dosiahnutie inych lokalit v Bratislave ako Bratislava-hl.
st., o sa prejavuje aj v pomerne vysokym zatazenim napr. v alternative obsluhovanej elektri¢kou.
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Opéat treba zdoraznit, Ze ide len o vybrané, aj ked vyznamné relacie, vSetky reldcie a ich
konkurencieschopnost potom komplexne porovnava spracovany dopravny model a na zaklade ich
porovnania potom priraduje hodnoty dopravného zatazenia na hodnotenu dopravnd siet.

Lozorno - BA hl. st. 1A 2A 3A 4A 5A 6A BP IAD
polozka/alternativa vlak bus vlak vlak bus bus bus

¢akanie (min) 16 12 12 12 12 12 12 0
dochadzka (min) 8 6 8 8 6 6 6 2
cestovna doba (min) 23 47 26,5 29,5 47 47 47 21
vnimana cestovna doba (min) 67 81 62 65 81 81 81 24
VCD BP-SP 13 0 18 15 0 0 0 57

Tabulka 5.1 — VCD Projekt A, Lozorno — BA hl. st.

V hodnotenej reldcii je najvyhodnejsia alternativa 3A, najmenej vyhodna je alternativa 2A, 5A a 6A.

Edel - BA hL. st. 1A 2A 3A 4A 5A 6A BP IAD
polozka/alternativa vlak vlak viak viak vilak tram bus

cakanie (min) 12 12 8 8 12 6 12 0
dochadzka (min) 12 9 9 9 9 7 8 2
cestovna doba (min) 12 13,5 13,5 13,5 13,5 30 32 17
vnimana cestovna doba (min) 54 51 43 43 51 53 67 20
VCD BP-SP 13 16 25 25 16 15 0 47

Tabulka 5.2 — VCD Projekt A, Edel — BA hl. st.

V hodnotenej relacii je najvyhodnejsia alternativa 3A a 4A, najmenej vyhodna je alternativa 1A.

Pezinok - BA hl. st. 1B 2B 3B 4B BP IAD
polozka/alternativa vlak vlak vlak tram vlak
cakanie (min) 12 12 12 6 8 0
dochadzka (min) 13 13 13 7 13 2
cestovna doba (min) 24 28 31 56,5 25 27
vnimana cestovna doba (min) 67 71 74 79 60 30
VCD BP-SP -8 -12 -15 -19 0 30

Tabulka 5.3 — VCD Projekt B, Pezinok — BA hl. st.

Z hladiska vnimanej cestovnej doby v obsluhe Pezinok - BA hl. st. je vyhodnejsie vyuZit existujicu
Zelezniénu trat, ktora z hladiska rozsahu dopravy aj cestovnej doby prevySuje navrhované spojenie.
Napriek tomu je navrhovana nova trat vyuzivana aj obyvatelmi Pezinka, av$ak do inych Casti Bratislavy
ako do BA hl. st.
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Sar-BAL. st. 1B 2B 3B 4B BP IAD
polozka/alternativa vlak vlak vlak tram bus

cakanie (min) 12 8 8 6 6 0
dochadzka (min) 8 8 8 7 6 2
cestovna doba (min) 175 195 19,5 36,5 335 22
vnimana cestovna doba (min) 53 47 47 59 55 25
VCD BP-SP 1 8 8 -5 0 30

Tabulka 5.4 — VCD Projekt B, Sur — BA hl. st.

V hodnotenej reldcii je najvyhodnejsia alternativa 2B a 3B, najmenej vyhodna je alternativa 4B.

5.2 Dopracovanie prognézy

Na zdklade posudenia a prerokovania rozsahu alternativ navrhovaného v etape 3 boli do dalSieho
podrobného posudenia vratane CBA vybrané nasledujtice alternativy pre Projekt A:

e 1A
e 3A
e 5A
e O6A

Na zdklade posudenia a prerokovania navrhovaného rozsahu alternativ boli do dalSieho podrobného
posudenia vratane CBA vybrané nasledujuce alternativy pre Projekt B:

e 2B
e 3B
e 4B

Popis vybranych alternativ je uvedeny v Uvode spravy B.2.2.

Pre hodnotenie CBA bolo nutné posudit dopravnym modelom aj stav bez projektu, ¢o je v pripade Projektu
A aj B stav bez realizovanych navrhovanych trati. Pre vSetky hodnotené alternativy, s vynimkou alternativy
5, je uvazovany rozvoj VRT podla NSU VRT V4. Pre alternativu 5A je definovany $pecificky stav bez
projektu, kde nie je predpokladana realizacia VRT.

Ako ¢asovy horizont progndzy dopravného modelu bol s ohladom na predpokladané sprevadzkovanie
VRT, NSU VRT V4 vybrany rok 2045. Vynimku tvori alternativa 5A, kde sa s realizaciou VRT neuvazuje. Tu
je vybrany ako vychodiskovy rok 2040.

Kartogramy dopravného zatazenia su uvedené v zévere tejto Casti. U vSetkych alternativ Zelezni¢nej
dopravy, vratane alternativy elektricky, je definovana nadvazujlca autobusova doprava a stbeh s novou
tratou je odstraneny. V stave bez projektu je definovana adekvatna chrbticova autobusové doprava v
rieSenych oblastiach.
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Studia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamac —

Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate &SUDOPW
. . . PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

Projekt A

U alternativy 1A je zataZenie z oblasti Lozorna relativne nizke. K narastu dochadza v oblasti terminalu
Bratislava-Zdpad po napojeni na VRT a napojeni na Stupavu a nasledne po napojeni na lokalitu Edel.
Napriek tomu ide o relativne nizke hodnoty zatazenia najma v severnej Casti rieSenej trate.

Alternativa 3A ponuka spojenie s Lozornom, vratane zastavenia v priemyselnej zone. Z rezidenénej oblasti
Edela, pak vyrazne vyssi rozsah dopravy pri zachovani vysSieho poctu bodov zastavenia. Tato alternativa
patri svojou ponukou, aj ked bola s ohladom na kapacitu uzla Bratislava redukovand, stidle medzi
najkomfortnejsie alternativy a tomu zodpoveda aj jej vytazenie.

Alternativa 5A je v regionalnej doprave podobna alternative 3A. Ide vSak o alternativu bez realizdcie VRT
na Slovensku. Na hodnotenej trati sa teda okrem regionalnej dopravy prevadzkuje aj dialkova doprava. Z
hladiska prinosov sa tato alternativa tazko porovnava s ostatnymi, pretoze nie je kompatibilna z hladiska
rozvoja okolitej dopravnej infrastruktury aj roku hodnotenia dopravnym modelom.

Alternativa 6A s novou elektri¢kovou tratou obsluhuje Gzemie z Lamaca iba do Stupavy. Pokial odpocitame
prepravny prud na Lozorno, dosahuje v obsluhovanom Gzemi obdobné prirastky zatazenia ako alternativa
3A. Hoci je cestovna doba elektricky vyrazne dlhsia ako vlaku, tuto nevyhodu kompenzuje vyrazne vyssia
frekvencia spojov, vacsi rozsah bodov zastavenia, ktoré su lepsie situované v centrach obci, a vSeobecne
vyssia dostupnost tohto dopravného systému.

Projekt B

Alternativa 2B ponuka vy$si rozsah dopravy zo Suru a vy$si pocet bodov zastavenia v lokalite Starland a
Chorvétsky Grob. Tomu zodpoveda aj zvy$enie dopravného zatazenia.

Alternativa 3B je podobna alternative 2B. Ponuka vSak obsluhu obce Vini¢né.

Alternativa 4B s novou elektrickovou tratou je viac zatazend ako ostatné alternativy, najma v oblasti
Vajnor. Hoci je cestovny Cas elektricky vyrazne dlhsi ako vlaku je tdto nevyhoda kompenzovana vyrazne
vyssou frekvenciou obsluhy, vys$sim rozsahom bodov zastavenia, ktoré su lepsie situované v centrach obci,
a celkovo vyssou dostupnostou systému. Predovsetkym sa prejavuje vys$sia frekvencia zastavok v Pezinku

a Vajnoroch.
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Stadia uskutoénitelnosti pre projekty: Vystavba novej trate Lamaé —

Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate $, subop*
' ) ) VA PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

5.3  Prehlad prinosov

Ako dalsie informacie o prinosoch hodnotenych alternativ z hladiska prevedenej dopravy, boli dopravnym
modelom vygenerované osobokilometre. Jedna sa o hodnoty mil. oskm/rok 2045 (5A rok 2040).

Projekt A

mil. oskm/rok 2040 VD mil. oskm/rok 2040 |AD
90,00 0,60
80,00

70,00
60,00 0,40

50,00
0,30

40,00
30,00 0,20

20,00
0,10

10,00
0,00 0,00

1A A 5A 6A

Obrdzok 5.1 — Projekt A, prepravny vykon, prevedend doprava, mil. oskm/rok

1A 3A 5A 6A

Z uvedenych grafov je zrejmé, Ze najvyssi prevod dopravy maju alternativy 3A a 5A. Alternativa 5A
obsahuje iné predpoklady v okolitej infrastrukture (neexistencia VRT) a nie je tak s ostatnymi z tohto
pohladu Uplne porovnatelny.

Projekt B
mil. oskm/rok 2040 VD mil. oskm/rok 2040 IAD

50,00 1,20
45,00
40,00 1,00
35,00 0,80
30,00
25,00 0,60
20,00
15,00 0.40
10,00 0,20

5,00

0,00 0,00

2B 3B 4B 2B 3B 4B

Obradzok 5.2 — Projekt B, prepravny vykon, prevedend doprava, mil. oskm/rok

Z uvedenych grafov je zrejmé, Ze najvyssi prevod dopravy maju v sucte alternativy 2B a 4B.
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Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate &SUDOPW
. . . PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

5.4 Kartogramy dopravného modelu — hodnotené alternativy

Zatazové kartogramy podavaju informaciu o dopravnom zatazeni v rieSenom Uzemi. Hodnoty zatazenia
verejnou Zelezni¢nou dopravou sU v osobach/24h priemerného dria. Hridbka ciary podava graficku

informaciu o vyske zataZenia.

Hodnoty zataZeni su uvedené len pre hodnotené linky v riesenych oblastiach Lozorno- BA a Pezinok - BA.
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Obrdzok 5.6 — Dopravné zataZenie, rok 2045, riesSené trate, alternativa 6A
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Obrdzok 5.9 — Dopravné zataZenie, rok 2045, rieSené trate, alternativa 4B
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Zahorska Bystrica — Stupava — Lozorno a Vystavba novej trate &SUDOPW
. . . PRAHA

Bratislava Vajnory — Pezinok

5.5 Nakresny cestovny poriadok a linkové vedenie — hodnotené alternativy

Dalej si uvedené NCP a linkové vedenie pre hodnotené alternativy.
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SU Novej trate B.-Lamag - Stupava - Lozorno a Novej trate B.-Vajnory - Pezinok

(Casova poloha v Marchegg
podla vyhladového GVD OBB)

Zdroj: Nérodna $tudia uskutecnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4, etapa 4

sunop Legenda a popis:
@ PRAHA

e {rasa vlakovej osobnej dopravy Ex, R, Sp ~ e {rasa vlakovej nakladnej dopravy Nex = == glternativna trasa
e {rasa vlakovej osobnej dopravy Os @mm—amn  Vlak podra potreby

Modelovy cestovny poriadok

Alternativa 1A

Priloha

1.1




SU Novej trate B.-Lamag - Stupava - Lozorno a Novej trate B.-Vajnory - Pezinok

(Casova poloha v Marchegg
podla vyhladového GVD OBB)

Zdroj: Nérodna $tudia uskutecnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4, etapa 4

sunop Legenda a popis:
@ PRAHA

e {rasa vlakovej osobnej dopravy Ex, R, Sp ~ e {rasa vlakovej nakladnej dopravy Nex = == glternativna trasa
e {rasa vlakovej osobnej dopravy Os @mm—amn  Vlak podra potreby

Modelovy cestovny poriadok

Alternativa 3A

Priloha

1.2
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Legenda a popis:

@ trasa Vlakovej osobnej dopravy Ex, R, Sp  esmmm—n
trasa vlakovej osobnej dopravy Os

trasa vlakovej nékladnej dopravy Nex
@mm—amn  Vlak podra potreby

= == glternativna trasa

Modelovy cestovny poriadok

Alternativa 2B

Priloha
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SU Novej trate B.-Lamag - Stupava - Lozorno a Novej trate B.-Vajnory - Pezinok

Lozomo

Bratislava-Zapad

Bratislava
hlavnd stanica

B-Vajnory

Pezinok

Legenda a popis:
e trasa viaku Hs
= trasa viaku EXR

e {rasa vlaku Sp
= {rasa viaku Os

@ nécestna stanice/zastavka (zastaveni)

Linkové vedeni

Alternativa 1A, 3A

Priloha

2.1
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Legenda a popis: Linkové vedeni Priloha
=== {rasa viaku Hs === trasa viaku Sp ® nacestna stanice/zastavka (zastaveni) 2 2

e trasa viaku EXR e trasa viaku Os Alternativa 5A
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Legenda a popis:
e trasa viaku Hs
= trasa viaku EXR

e {rasa vlaku Sp
= {rasa viaku Os
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